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Prohlaseni

Prohladuiji, Ze jsem svou praci SOC vypracoval samostatné a pouZil jsem pouze podklady
(literaturu, projekty, SW atd.) uvedené v seznamu vlozeném v praci SOC. Prohlasuji, ze
tisténa verze a elektronickd verze soutézni prace SOC jsou shodné. Nemdm zavazny ddvod
proti zpfistupriovani této prace v souladu se zakonem ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o
pravech souvisejicich s pradvem autorskym a o zméné nékterych zakonu (autorsky zakon) v

platném znéni.

V Déciné dne 9. brezna podpis .....ccoeeeevveevrverveceeeenn.



PODEKOVANI

Dékuji méstu Jilové za uverejnéni dotazniku ohledné dopravy na svém facebookovém

profilu.

Dale také dékuji vSéem cestujicim, ktefi byli ochotni béhem svého ¢ekani na autobus

zodpovédét pdar otazek, které prispély k pochopeni dopravni situace.



ANOTACE

Prace resi problematiku rekonstrukce Zelezniéni traté a nasledny provoz s navaznymi
minibusovymi linkami. Nabizi nové feSeni v podobé navaznych minibusovych linek, které

jezdi na principu mavni a jed.
Klicova slova: trat, modernizace, mavni a jed, minibusy
ANNOTATION

This work is about recontruction of railway linek and than service with midibus lines. It gives

new solution with minibus lines, which goes on Hail and Ride princip.

Key words: railway, modernization, Hail and Ride, midibuses



Obsah
UVOD ...ttt -8-
1. KOZIDRAHA ...ttt -9-
2. SOUCASNY STAV DOPRAVNI OBSLUZNOST....ccucuuieuierieerrseemeeneeseeesessesseessesssessessessens -12-
2.1, Trasa LIboucheC = DECIN .c...ueiiiiiiiieeeee et -12-
2.2, Malé ChvojN0 @ TEINICE cioieiiiei ittt e e s -15-
2.3, ChIUMBC i st -15-
D S (V] o1 PP -16 -
3. CODALS KOZI DRAHOU .....coceuiiiiiiiieireieieiseiseisetstissisese st saes -17 -
4. CO AJAKJE TREBA ZREKONSTRUOVAT .....oviiiiiietetetetetesesesesesesesesesesesssesesesesesesesenns -18 -
A1, Z€IEZNIENT SVIBEK .ottt ettt ettt ettt n e n s -18-
4.2, StANICE @ ZASTAVKY ..eeeieiiiee ettt e e e e e e e e e eans -18-
4.3, ZabezpeCoVaCi ZATIZENT ..uuiiieciieeicecieee ettt e e e s e e e eaaae e e eaes -19-
5. JAK DOVEST TRAT DO TEPLIC ...ueeuiciieireneieeseseiseseeeesese ettt ssesesenns -20-
6.  PROVAZANOST AUTOBUS/VLAK ....ocvvvevevereteteteteteteete ettt ettt sttt nenns -23-
6.1.  ZaJiStENI NAVAZNOST wuveeieiiiiieiciiieeeee ettt e e e e e e e s sarr e e e e e e e e s e nnrraneeas -23-
6.2.  NAvazné autobUuSOVE lINKY ........eueiiieiiiee e -24 -
B.2. 1. JHOVE .. e -24 -
6.2.2.  LIDOUCNEC ..o e -26-
6.2.3.  ChIUMEC ...ttt e -27 -
6.3.  Mo0Znost NOVE ZastAVKY V KIUPCE ....ccoeieiirieeee ettt e eeetrrree e e e -27 -
7. JIZDNTRAD ...ttt -28-
8. TARIF -30-
8.1.  Odbaveni CeSTUJICICN.....cccii i -30-
9. FIINANCOVANT MODERNIZACE .....c..coevmeieeiniinimeieieietsese et ssisssessiesssessesseees -31-
10, PROVOZ ...ttt sttt n e st e me e e n e smneeneennes -32-
10.1.  RIZENT PrOVOZU...ovieiieeeeiieceeeeeeee ettt ettt ettt n et esesteeerenn e -33-



10.2. AV oY ATe | = T TP

10.2.1.  ZEIEZNICE weeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e et e e e eea e e e eeeeeeseeeeeaeeareeesesaseeaeeeseaneenreennesneeans

10.2.2. Y T 01 o 10 13 SRR

11, VYHODY PRO CESTUIICH cureeeeeeeee oo e et e e e e e eee e e e eeaeseeeseeeseseresesensessesaeannes

SEZNAM TABULEK .ottt ettt e e s

SEZNAM GRAFU

SEZNAM POUZITYCH ZDROJIU .o e e eee e e eee e e eeseese e e e eeeessenseseseeseesessessesssesenes



UvVOoD

Cilem této prdce je vytvofit projekt na obnovu tzv. Kozi drahy, ktera je po nékolik poslednich
let bez pravidelné osobni dopravy a je vyuzivana jen pro pfilezitostné vikendové vlaky. Toto
vsak neni jediny cil, zaroven by tato obnova méla zlepsit dopravni obsluznost obci, které se
nachazi podél trati a jejichz dopravni obsluznost se z pohledu obyvatel i pohledu mého

zhorsila po zavedeni Dopravy Usteckého kraje (DUK).

V okoli Kozi drahy mnoho lidi vyuZiva pro dojizdéni individudIni dopravu a to ¢asto z dlivodu
vzdalené zastavky dopravy verejné. Pravé proto je Ustfednim napadem zavedeni
minibusovych linek v navaznosti na linku vlakovou. Tyto minibusové linky by mély obsluhovat
zastavky i mimo hlavni silnici a tim zkratit dochazkovou vzdalenost na zastavku verejné
dopravy a vétsSinou i zkratit celkovou dobu cesty z mista bydlisté do cile (prace, Skoly,

obchodu,...).

Tento ndpad vsak v sobé skryva potiebu rekonstrukce zminéné Kozi drahy a navrhnuti
navaznych linek. Celé je to podminéno zavedenim doopravdy integrovaného systému, do

néhoZ bude integrovana i MHD. BliZe v3ak je vSe probrano ddle v této praci.



1. KOZI DRAHA

Abychom si pfibliZili celou drahu, kterd ma byt patefi tohoto projektu, pfesuneme se na

chvili do minulosti.

Kozi draha spojujici Décin s Oldfichovem u Duchcova, jejiz délka je ptiblizné 40 km byla do
provozu uvedena v roce 1871. Osobni doprava na ni byla provozovana do roku 2007, kdy
byla z rozhodnuti Usteckého kraje veskerd doprava prevedena na silnici. Poté byla v réiznych
obdobich provozovana turistickd vikendova doprava, do toho v3ak zasahlo vyhlaseni
dlouhodobé vyluky v disledku poskozeni trati sbéraci kov(i od ¢ervence roku 2011. | pres
sliby opraveni v roce 2012 se tak nestalo. A trat byla uvedena do provozuschopného stavu az
po urgencich ze strany mésta D&&ina a pozdéji i zastupitelstva Usteckého kraje a to v bFeznu
2013, ale jen v useku Décin — Telnice zbyvajici ¢ast je stale v dlouhodobé vyluce. Pravé od
brezna 2013 jsou v trase provozovany vyletni vlaky, které se s nezdjmem cestujicich

nesetkavaji.

Vétsina délky traté je ve stavu umoznujicim rychlost 50 km/h avsak s ¢astymi propady na 10
km/h kvili pfrejezdiim zabezpecenym jen vystraznymi kfizi. Jak mGzZeme vidét v tabulce
tratovych poméru na nasledujicich stranach. Z tohoto divodu je bez rekonstrukce

trat provozovani pravidelné osobni dopravy nevyuZitelna.



TTP 5354 Tabulka ¢. 0Ga Strana 1
Zména &. 01
Utinnost od 15.12..2013

TP | | 5354
Tratove poméry, rozhedujicl o trafove rychlosti
Zacatek trati: Komec trati:
Decin hln. (Tem §,0068) Old¥ichov u Duchcova Fon 40, 207)
= |Platt pro kolsj trafovon %
B Pl pro jizdu obemm sméry =
5 |Z2brzina vedalenost v dselo: =
'g Décin Teplice lesni brana 400 m 8
= |Teplice lesmi brana Oldfichor u Ducheovs T @ E
£ |Namaativ dlley M (vigku naklzdni dopravy) 300 mery | | ®
& [Momaativ délley O (vlakey dalkore doprany) 6 matry E
E Hommativ delky O (vlaky zstavkove) ] metry E
: N | Dila e
T o niklzdring
E Tednotlnre nsaky trate: m'JJJust v —— E
usekn (o)
Decm - Teplice lesmi brama 50 [kmbt 300
Teplice lesmi brana - ‘Oldrichov u Duchcova B (kmbk* 300
Tako rozhodny spad pro jlzdu PMD v dansm dzeku 22 urcl vyEsl hodnota sklona bez ohledn na smér jizdy.
(Tabulky pettebne bredic vaby jzou umistény na Partzhe )
m B iﬂ_, ﬁ4l]_l|m:|. ool bl m
jmezomezery | K kb | H | insomezem
1 1 El 4 5 [ 7 2 [ 10 1
@ | e Décin bln.
g N ED 0 0,310 a0 | 40 pfev
' ' 0.620 ELJ I
Décin ble. zapad
prer 30 30 1172
50 50 1,260 30 30 prev
1.341 40 40 vher z
Détin
L Oldfichov z -
> e w | 3,372 H
= 3427 s | a0 ”'
50 50 3,443
3,499 | 10 e
4,523 50 50
Défin-Bynov zn
47185 40 40 vher z
Martinéves n . 7.
vherz 40 40 5,000 50 50
Jiloven D.nz.
50 50 0,640 40 40 vher z
i ModrauD. z =
= Kamenec z. =]

Obradzek 1

1 Tabulka tratovych pomérd 535 06a. In: SZDC, s.o., 2013. Dostupné z: http://www.g-v-
d.eu/cz/data/TTP/
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TTP 5354

Tabulka ¢. 06a

Strana 2

) Zména & 01
Uéinnost od 15.12..2013

36,543

1 2 3 4 [ g g i) 11
vhez £ a0 | 40 13,266 I
Libouchec nz.

2 S 13,703 i | 40 vher z _
% =]
Lfalé Chvojno

10,433 L
20,470 m | m piej
2 Pl 20| m 20,784 =
B s0 | so 20,820 '
plechvbezrz | 30 | 30 11,740 o] s
Telmice mz
~ | 4 12,038 30 | 30 |piech vhez z| _
a so | s 12,124 4 - =
vhezz | 20 | 4 15,185 50| o %
Chlumec u
Chabafovic.
50 30 26,044 44 40 whezz
Uniin z
Eohosudov zastavks
r
i) 10 10 11,023 -
= Krupls mésto 3
= =
11,087 @ | a0
0| s 31,300
11,356 10 10 iy
vhezz 40 40 31,483 30 30 pifel, Tv
Krupka nz
U 32,301 49 | 40 v hez T
~ 47 32,436 40 ~
pi 0l 12,870
33,054 50 50
U 13,047
33,090 1| 10 piej
34,770 ol s
. 34,885 40 | 40 v hez T
= piz] w | w 35,203 s
35,344 30 50
ol s 13,362
Novosedlice z.
15413 14 10 piej
.n. 47 36,243 s | 30
I a0 | 4 1645

50

Teplice lesni brina

Obrdzek 2

2 Tabulka tratovych pomérd 535 06a. In: SZDC, s.o., 2013. Dostupné z: http://www.g-v-

d.eu/cz/data/TTP/
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2. SOUCASNY STAV DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

2.1.Trasa Libouchec — Décin
V soudasné dobé je tato trasa obsluhovana linkou DUK ¢&. 432. D¥ive byla tato trasa
obsluhovana linkou €. 445 provozovanou Dopravnim podnikem mésta Décina. Pfechod na
DUK hodnoti cestujici jako zmé&nu k horimu a to jak po strance ¢asového vedeni spoj(, tak
po strance tarifni, jeliko? neexistuje tarifni provazanost DUK a MHD v Dé&¢iné, proto se
mnoha lidem cena dojizdéni zvysila a nemaly pocet z nich zacal dojizdét autem nebo

uvazovat o koupi auta.

ZhorsSeni a zdrazeni autobusové dopravy bylo impulsem pro mésto Jilové, které je prvni obci
za Décinem, a pravé Jilové zacalo samo dotovat provoz linky z Déc¢ina do Jilového oznacené
Cislem 5 a provozované décinskym dopravnim podnikem, coZ umozZiuje zakoupit si ¢asovou

jizdenku na dojizdéni do Dé&cina s platnosti i na MHD, co? v pfipadé DUK nelze.

Jak jiz bylo zminéno, prvni za Décinem je mésto Jilové s prfiblizné 5 tisici obyvateli, které je
plné navazano na Décin a lidé z néj dojizdi bud pfimo do Décina, nebo pres Décin (zejména
lidé pouZivajici vefejnou dopravu). V Jilovém je linka 432 vedena pouze po silnici I/13, takze
nedokaze obslouzZit viechny ¢asti obce, coz je i podle obyvatel Jilového jednim z dlivodu proc

vefejnou dopravu nevyuzivaji, avsak vyuzivali by ji, pokud by méli zastavku blize k domovu.

Na nasledujicich mapach mizeme vidét rozmisténi soucasnych zdstavek autobusu a také
zakreslenou vzdalenost 500 m od nejblizsi zastavky, coz znamena, Ze dochazka na zastavku
zabere cestujicim asi 7 minut, coZz se musi zapocitat do celkové doby cesty. Jak je vidét tak
Martinéves a Modra maji odevsad vzdalenost do 500 metrq, toto se jiz neda fici o samotném
Jilovém, kde pfedevsim c¢asti mésta zastavéné rodinnymi domy maji vzdalenost vétsi, i 1 km.

A Kamenec, kde vice nez polovina méstské ¢asti je dale nez 500 metr(i od zastavky.

-12 -
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Nesmime vSak opomenout, Ze jednou z casti Jilového je i Snéznik, kam autobusy jezdi jen o
vikendu a proto zdejsim obyvatellim nezbyva nic jiného nez jet autem nebo sejit asi 4,5 km
do Jilového, odkud jedou autobusy do Décina. Toto je jedno z mala obydlenych mist, kam
neni vedena vefejna doprava v rdmci ZDO a nelze ani fici, Ze by zde nebyly déti, které jsou
odkdazany bud na odvoz rodi¢i nebo na verfejnou dopravu, zde jim nezbyva vsak nic jiného
nez ,obtéZovat” rodice, at chtéji kamkoliv. Proto se mésto Jilové rozhodlo vytvofit linku,
ktera v pracovni dny obsluhuje Snéznik, avSak v souc¢asné dobé, kdy na ni neni udélena

licence je provozovdana bez jizdného.

Dalsi obci je Libouchec, ktery je obsluhovén jak z Dé¢ina, tak z Usti nad Labem (linkami 452 a
453). Cast obyvatel dojizdi do Usti a ¢ast do Dé¢in, pFicemi pocet dojizdé&jicich do Dééina je

vyrazné mensi nez do Usti. V Libouchci viak zarover probihaji prestupy z Dé&ina ve sméru na

Tisou a Petrovice.

V Libouchci je linka 432 také vedena po silnici I/13 a jeji trasa je ukon¢ena u obecniho uradu.
Celkoveé vsak ve vyrazné mensim Libouchci jsou dochazkové vzddlenosti mensi nez v Jilovém,
ale je zde i oblast v okoli Jilovského potoka smérem k ddlni¢énimu tunelu, odkud je nutné

dochazet i vice nez 1 km.

Libouchec

Libouchec, U, HE]EEI\
-
e

Libouchec, rozc:

Kamenec

&) Velkéfchvojno, Malé Chvojno, roze.

Obrdzek 5

3 Mapovy podklad: mapy.cz
4 Mapovy podklad: mapy.cz
> Mapovy podklad: mapy.cz
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2.2.Malé Chvojno a Telnice
®Dalsi obci je Malé Chvojno, kde je
zastavka vlaku mnohem vice vzdalena od
obce (asi 800 metr(, od Velkého Chvojna Telnice

asi 1,5 km), avSak prepravni proud ve Libofiov -
sméru Décin i Teplice je minimalni. Vétsina T
obyvatel dojizdi do Usti n/L. Stejné je tomu 2 \
i v nasledujici Telnici s tim rozdilem, Ze '
stanice vlaku je v ,centru”. Telnice je i 4

historicky navazana na Usti, odkud sem
drive vedla i tramvajova trat. Je mozné, Ze pocet cestujicich do Teplic a Décina by se zvysil

po zavedeni kvalitniho, pfimého spojeni. Obrézek 6
—
Vs :C' ’l
/
/ l'
j '
|
1 c’
1 i Malé
w Chvojno
]

Malé Chvojno

f Velké
Chvojno

©

Obrazek 7

2.3. Chlumec

Chlumec jeliko? je obsluhovan i linkou Ustecké MHD je navazan na Usti, sem sméfuje i
Si ¢ast obyvatel sméruje i

nejvétsi mnozstvi dojizdéjicich. Diky relativné dobrému spojeni men

do Teplic. A maly poéet smérem na Dé&cin, cestovani timto smérem se viak po zavedeni DUK

& Mapovy podklad: mapy.cz
7 Mapovy podklad: mapy.cz
-15 -



a zruSenym spojenim Chlumec — Libouchec — Décin utrpélo zna¢nou réanu a vsichni co mohli

se presunuli do aut.

7
/e Chlumec

Z 7

[\

Obrdzek 8

2.4. Krupka

ado“s*’b

iy}

gt

stradovskg

@ Stradovska

52150

CHLUMEC

+
3
a V.
U

Krupka je se svymi vice nez 13 tisici obyvateli nejvétsim méstem na trase Kozi drahy.

Vétsinou si neuvédomuje jaké vsechny méstské ¢asti Krupka ma a ¢asto je povazujeme za

samostatné obce. Na trase Kozi drahy to je: Uncin, MarSov, Bohosudov, Krupka a Vrchloslav.

Krupka je diky dobrému autobusovému spojeni s Teplicemi na né plné navazana. Dfive byla

Krupka obsluhovana autobusy MHD v Teplicich a ani po zavedeni DUK nebyla kvalita tohoto

spojeni nijak poskozena, protoze Teplice jsou jedinym méstem, jehoz MHD je integrovana do

systému DUK. Zde na rozdil od Jilového nepfinesl prechod na DUK 74dné vétsi presouvani do

aut.

8 Mapovy podklad: mapy.cz
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Obradzek 9

Nova Vrchoslav.
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Obrdzek 10
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3. CO DAL S KOZI DRAHOU

V zdsadé jsou za soucasné situace tfi moznosti jak dal s Kozi drahou. Prvni variantou je

nechat trat tak jak je a provozovat jen vikendové turistické vlaky, které je vsak pfi sou¢asném

stavu traté mozné provozovat jen v Useku Décin — Telnice, avsak je jen otazkou casu, kdy se

stane i tento Usek nesjizdny, poté bychom se pravdépodobné dostali ke druhé moznosti,

9 Mapovy podklad: mapy.cz
10 Mapovy podklad: mapy.cz
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kterou je vybudovani cyklostezky na draznim télese. Tato varianta by se vSak nejspiSe setkala

s protestem verejnosti, ktera vikendové vlaky vyuziva i s odporem nékterych samosprav.

Treti variantou dle mého nazoru i tou nejlepsi je opét trat vyuZivat k tomu ucelu, ke kterému
byla vybudovana, tedy k vozbé pravidelnych vlakl. Toto si vSak vyZada investice do

rekonstrukce traté, aby byla trat konkurenceschopna dopravé autobusové.

4. CO A JAK JE TREBA ZREKONSTRUOVAT

4.1. Zelezni¢ni svriek
V soucasné podobé je na vétsSiné provozuschopné délky traté stanovena maximalni rychlost
na 50 km/h. JelikoZ na trati jsou oblouky s relativné velkymi poloméry, bylo by mozné bez
vétsich obtizi a nakladd zvysit tratovou rychlost az na 80 km/h, avsak nejvétsi zrychleni
pfinese pouhé odstranéni propadu rychlosti, kterych je kv(li Spatné zabezpecenym
prejezddm mnoho. Samotné zvySeni tratové rychlosti v mnoha mezistanicnich Usecich ¢asto
o délce kolem 1,5 km nebude znatelné, proto zvySovat rychlost v téchto Usecich je zbytecné,
avsak zvyseni tratové rychlosti v iseku Malé Chvojno — Telnice dlouhém asi 5,5 km ze
stavajicich 50 km/h na 80 km/h pfinese zkraceni jizdni doby asi o 2 minuty, kdezto v Useku
dlouhém 1,5km i pfi vyuZiti vozidla s tzv. ,,dobrym odpichem” neboli vysokym vykonem,
ktery umozni rychlé zrychleni by se Uspora pohybovala v fadech jednotek sekund, nejvyse

v desitkach sekund.

4.2.Stanice a zastavky
V soucasné dobé neni ani jedna ze stanic ani zastavek, kromé Décina hl. n. vybavena
bezbariérovym pfistupem na ndastupisté a pravé tento bezbariérovy pristup opét zatraktivni
tuto trat. V nasem pripadé je nutné zajistit i bezbariérovy a co nejkratsi prestup
autobus/vlak. Bezbariérové feseni zastavek jiz vsichni zname, feSime je naklonénou rovinou,
avéak mdj ndvrh Feseni bezbariérového prestupu bude v CR unikatni. Jedna se o to, ze
nastupisté bude mit skoro po celé své délce schody na chodnik na némz budou autobusové
zastavky a uprostred nastupisté bude bokem ke schodiim zfizena naklonéna rovina. Zastavka
autobusl pak bude umisténa pfimo u naklonéné roviny pro zajiSténi co nejsnadnéjsiho

prestupu pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu a pro cestujici s ko¢arky.

Pokud vsak budeme resit dopravny s kolejovym rozvétvenim, v nichz je také treba zajistit

pohodiny, bezbariérovy pristup i pfestup nese to s sebou i nutné Upravy kolejisté. Pro
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potieby provozu osobni dopravy stac¢i mit v kazdé takové dopravné dvé koleje, avsak pro
pfipad nakladnich nebo jinych mimoradnych vlakd neni na $kodu v téch stanicich, ve kterych

je to moziné, zachovat jesté jednu kolej. Zakladni feSeni stanice se dvéma kolejemi je

znazornéno na nasledujicim nakresu.

Obrazek 11

4.3. Zabezpecovaci zafizeni
V soucasné dobé je doprava na trati organizovana dle pfedpisu SZDC D3 (P¥edpis pro
zjednodusené fizeni drdzni dopravy). Z toho vyplyva, Ze stanice nejsou obsazeny vypravc¢imi
a pohyb vsech vlaka fidi dirigujici dispecer z Oldfichova u Duchcova. Tento zpUsob fizeni
dopravy na trati s vysokou frekvenci jizd vlakd je nevhodny, protoZe technologicka doba mezi

prijezdem a odjezdem vlaku je velmi vysoka a spousta povinnosti je na doprovodu vlaku.

Nejlepsim rfesenim je fidit celou trat dalkové, coZ neprinese pfilis vysoké finanéni naklady na
zaméstnance, avSak naklady na prechod na tento zpUsob jsou vysoké. Ale feSeni nabizi
spoustu vyhod, vypravci bude moci mit vSe nastaveno v zdsobniku vlakovych cest a pfimo do
provozu zasahovat jen v pfipadé mimoradnosti a zaroven tak bude moci kontrolovat

navaznost mezi vlaky a autobusy v jednotlivych zastavkach.

Dalsi ¢asti zabezpecovaciho zafizeni jsou prejezdy, které ve své soucasné podobé velmi
zpomaluji vlaky, jelikoz je pres vétsinu z nich rychlost jen 10 km/h z dlivodu jejich
neprehlednosti pro Ucastniky silni¢niho provozu. Z tohoto divodu je Zadouci vybavit je
prejezdovym zabezpecovacim zatizenim, coz jednak zvysi bezpecnost a za druhé odstrani

propady rychlosti, které drazni dopravu velmi zpomaluiji.
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5. JAK DOVEST TRAT DO TEPLIC

Nejvétsim problémem na trati v okoli Teplic je, Ze trat Teplice objizdi po jejich severnim
okraji a do centra se nedostane. Pravé toto nahrava autobusu, jelikoz vlak aby se dostal do
Teplic musi dojet do Oldfichova u Duchcova a poté se Uvrati vratit coz jeho jizdni dobu

»velmi“ prodlouzi.

Zde se nabizi fedeni v podobé spojky stanic Teplice lesni brana a Retenice. Problémem viak

je, ze tyto dvé stanice jsou od sebe oddéleny zastavbou. Jedno feseni jiz bylo navrhnuto:

Detail Useku: Teplice Lesni Brana - Teplice Hlavni nadraZi

TEPLICE »\\, -

AN
(N
C S

7. Teplice - Lesni Brana o ,
8: Ujezdetek (nova stanice) —— Stavajici usek trati
9: Teplice - Retenice — Novy Usek trati
10: Teplice - Hlavni nadraZi

Obrdzek 12

11

Proveditelnost tohoto ndvrhu je spornd a samotné provedeni navrhu by bylo velmi slozité a

to hned z nékolika davodu:

e Napojeni spojky do stanice Retenice je navrhovano a? v mistech kde jsou v sou¢asné
dobé nastupisté, takze pristup k vlaku by zde byl problematicky i z diivodu nutnosti

prekonani 6 koleji ve stanici bez ostrovnich nastupist, coz by znac¢né ztiZilo fizeni

11 Dostupné na: http://mhdteplice.cz/zeleznice/nova-kozi-draha/
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provozu v této stanici, protoze by po vSech dopravnich kolejich v tu chvili nesmél jet
zadny jiny vlak.
e Druhym ddvodem je Ze se navrhovana trat tésné dotyka zastavby a neni jisté zda-li by

ji zastavba nemusela ustoupit, coz zna¢né komplikuje stavbu.

M(j ndvrh obsahuje vybudovéni této spojky aZ za obci Ujezdecek, kde by byl vybudovan

oblouk o poloméru asi 350 metru.

Ujezdacek

Koslanska naaisti
nien\('-:-!mcnvé

——
.
T
-

12

Obrdzek 13

Problém pfi prijezdu timto obloukem by mohl plsobit nedostatek prevyseni, proto je nutné

si ovérit moZnou rychlost a z toho vyplyvajici prevyseni vypocitat podle vzorc(:

S LA e 11,8+V;2
Teoretické prevyseni: D, = - I
o
v sy uw 7,1xV2
Doporucené prevyseni: Dy, = -
o

Kde Vi je navrhovana rychlost a R, polomér oblouku.

JelikoZ v Gseku od Teplic lesni brany je tratova rychlost 70 km/h, bylo by vhodné touto
rychlosti pojizdét i tento oblouk, proto provedeme vypocty pro rychlost 70 km/h. Teoretické

prevySeni vyjde 166 mm a prevyseni doporucené 110 mm. V tomto pfipadé neni davod

12 Mapovy podklad: mapy.cz
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projektovat jiné prevyseni nez doporucené. Nasledné tedy vypocteme nedostatek prevyseni
I = D¢q — Dy1. V nasem pfipadé je nedostatek prevyseni 56 mm. Jelikoz hodnota
nedostatku pfevyseni je normové omezena, musime ovéfit, zda splfiujeme podminky
stanovené normou CSN 73 6360-1, kterd uddva standardni hodnotu nedostatku prevyseni
pro trat s maximalni rychlosti do 80 km/h 80mm. Hodnota v navrhovaném oblouku je mensi,
proto mlze byt tento oblouk takto postaven a vlaky po ném mohou jezdit dokonce i bez

omezeni rychlosti.

Jeliko? planované vedeni traté probihd pres louky v majetku obce Ujezdecek, nemél by byt

problém s jejich vykupem.

Mozné také je pfi vystavbé spojky postavit i zastavku Ujezdeéek na severnim okraji obce
avsak vyuziti této zastavky by bylo minimalni, avSsak mohl by to byt ,,bonus” pro obec

Ujezdecek za rychly a snadny vykup pozemkd.
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6. PROVAZANOST AUTOBUS/VLAK

Zejména mezi Déc¢inem a Chlumcem jsou zastavky vlaku vice vzdaleny od ,center” obci nez
zastavky autobusu, coz pfindsi vlaku zna¢nou nevyhodu. Z tohoto dlivodu je nejlepsi vytvofrit
autobusové, spiSe minibusové linky, které v ndvaznosti na vlaky obslouZi zastavky po obci.
Timto sice pfibude pfestup z autobusu na vlak avsak cestujicim se zkrati dochazkova

vvvvvv

prestupl.

Nejd(lezitéjsi je zavedeni ndvaznych linek v Jilovém a v Libouchci. Dale je dobré také vyuZzit
navaznosti na linku z Libouchce smérem na Tisou, odkud také dojizdi nezanedbatelny pocet
cestujicich. Dale Malé ani Velké Chvojno kvli velmi slabému, az skoro zadnému
prepravnimu proudu, ktery by mohl vyuzivat Kozi drahu neni Zadouci nijak ndvazné
obsluhovat. V Telnici je nadrazi hned ve stfedu obce, coz je idedlIni stav, proto zavedeni
navazné linky by bylo zbytec¢né. Jediné kdy by mohla byt ndvazna linka zavedena je v zimé,
jelikoZ v nedaleké Zadni Telnici je lyZaFska aredl. V Chlumci je nadrazi na severnim okraji
mésta a zde by bylo vhodné jednat s Mé&stem Chlumec a s DPMUL o prodlouzeni linky €. 11
az k vlakovému nadrazi, cimz by se zlepsila jak obsluha odlehlejsi ¢asti obce, tak by se

prepravili cestujici k vlaku.

Samostatnou kapitolou pak je Krupka se svymi méstskymi ¢astmi Uncin, MarsSov, Bohosudov,
Krupka a Vrchoslav, které leZi pfimo na trati, ktera prochazi jejich obydlenou oblasti. Zde
spiSe nez o zavedeni navaznych linek je lepsi uvazovat o zvySeni poctu vlakovych zastavek,
protoZe zde neni spojeni do Teplic v souéasnosti Spatné, prestup zde jiz cestujici hodnoti jako
prvek, kvlli némuz by vyuZzivali spiSe soucasné autobusy. | pokud by zlstalo rozmisténi
vlakovych zastavek tak jak je doposud, pfineslo by to vyrazny presun cestujicich z autobusu
do vlaku a to zejména z dlivodu kratsi jizdni doby, nékdy vsak také diky zkraceni dochazkové

vzdalenosti.

6.1. Zajisténi navaznosti
Castym problémem je kontrola zda-li autobus doopravdy ¢ekd na vlak a naopak. Toto je véak
alfa, omega celého tohoto projektu, ndvaznost musi byt dokonald a musi fungovat i
v pripadé mimoradnosti. Zde se projevi vyhoda dalkového tizeni traté a moderniho
zabezpecovaciho zafizeni umoznujiciho vyuzivat zasobnik vlakovych cest, protoze v bézném
provozu bude mit vypravci celou trasu vlaku nastavenou v zasobniku a provoz bude presné,
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tak jak bude naplanovan fungovat témeér bez zasahu vypravciho, proto na ném bude dalsi
povinnost a to kontrolovat polohu navaznych spoju a jejich zpoZzdéni pomoci GPS a v pfipadé

potireby pozdrzi vlak kvuli zajiSténi prestupu.

6.2. Navazné autobusové linky
Pro co nejlepsi moznost vyuziti téchto linek je vhodné tyto linky vést v reZzimu ,,Hail and Ride”

(4

v prekladu do Cestiny ,Mavni a jed”, ktery je vyuZivan na minibusovych linkach v Anglii a
Austrdlii. Principem je, Ze minibus nema pevné stanovené zastavky, tim padem ani pfesny
jizdni rad a zastavuje v okamziku, kdy nékdo ve voze dd znameni stiskem tlacitka STOP nebo

pokud nékdo na ulici zamava. Minibus poté zastavi na nejblizSim vhodném misté.

Tento systém nejen Ze usetfi financni prostifedky nutné na zfizeni a Udrzbu zastavek, ale také
vefejnou dopravu pfiblizi cestujicim témér pred prdah, coz je v naSem pripadé vice nez

Zadouci.

6.2.1. lJilové
V Jilovém jak je mozno vidét na mapach ve 2. kapitole této prace je vidét, ze ¢ast obce neni
za soucasné situace v optimalnim okruhu 500 metr(i od zastavky, ba dokonce Snéznik je
vzdalen od autobusové zastdvky vice nez 4 km. Stejna, dokonce jesté horsi situace je
v dostupnosti zastavek vlakovych, proto jak jiz bylo zminéno, je vhodné vytvofit navazné
autobusové linky. Linka by jisté méla obslouzit i Snéznik, ktery vsak kvuli jeho vzdalenosti a
nizkému poctu obyvatel neni vhodné obsluhovat kazdym spojem. V pfipadé Snézniku je
vhodné ho obslouzit 2 pary spoju rano a 2 pary odpoledne a vidy jednou za hodinu urcit
spoj, ktery na Snéznik pojede na zavolani nebo pokud v Jilovém piestoupi cestujici, ktery

chce na Snéznik jet.

Jak jiz bylo zminéno minibusy budou provozovany v rezimu ,Hail and Ride” takZe se stanovi
jen odjezdy z jednotlivych koneénych a trasa linek. Casy odjezdt z koneénych jsou jasné, tak
od zastavky vlaku po pfijezdu vlaku a z druhé koneéné tak aby byl minibus u nadrazi pred

odjezdem vlaku.
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V Jilovém by byla linka obsluhujici pfimo Jilové po této trase:

KAMENNA ! 1

Nové Jilové

JILOVE

Obrdzek 14

14Dale linka obsluhujici Martinéves, kterd by v pfipadé potfeby jela na Snéznik, vidy jednou
za hodinu by nejela do Martinévsi, ale na zavoldni na Snéznik. Vecer a o vikendu napred do

Martinévsi a poté na Snéznik.

Zadni Ves

SNEZNIK
KAMENNA

/E
’ KAMENNA
N @) =3 INEC
\ -.‘/ =

=t

~ JILOVE %
MODRA s

= S =

Obrdzek 16 ////\'/\\/gz

Obrdzek 15

13 Mapovy podklad: mapy.cz
14 Mapovy podklad: mapy.cz
15 Mapovy podklad: mapy.cz

-25-



6.2.2. Libouchec

V Libouchci by byly dvé linky, které by vsak sttidavé jel jeden autobus. Vecer a o vikendu by

byla linka podél Jilovského potoka na zavolani.

Obrazek 17

Obradzek 18

16 Mapovy podklad: mapy.cz
7 Mapovy podklad: mapy.cz
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6.2.3. Chlumec
8)ak jiz bylo psano, v Chlumci je nevhodné
zfizovat navaznou linku kvali slabému o
prepravnimu proudu smérem na Décin a Teplice,
proto je vhodné vyjednat k nadrazi prodlouzeni -
linky MHD €.11 v trase zndzornéné na mapce, \
zde by jiz provoz nejspise nebyl v rezimu ,Hail >~ a i
and Ride” nybrz s klasickymi zastavkami, jelikoz
by provoz byl pod taktovkou DPMUL a souéasti wawm.\?
linky ¢.11. - L

Obrdzek 19
6.3. Moznost nové zastavky v Krupce

Vlak v Krupce je veden pres zastavbu a v soucasnosti je Krupka s Teplice dobfe spojena,
proto by byl cestujicim prestup na obtiz a radéji by volili pfimy autobus, ktery by jim zastavil
skoro stejné blizko domova jako nas ndvazny. Proto je vhodnéjsi uvazovat v rdmci Krupky o
vytvoreni dalSich zastdvek. V Gvahu pfipada pouze jedna, protoze jiz dnes jsou v Krupce

zastavky kousek od sebe.

Jedind mozZnost je vybudovani nové zastavky Marsov pobliz sidliSté, ktera je dobrym zdrojem

cestujicich. Zde je ndvrh jejiho umisténi.

# Untin
NOVA ZASTAVKA - Marsoy " — —— —
=
=
-
=
=
—
”
”
#
~
P 7
”
7
O Pl [P o ¢
2 guoluény @e\’d\) a

Bohosudov zast,, =) a @
> %

RO, d

= Ucn;
P @@' 19
Obrdzek 20

18 Mapovy podklad: mapy.cz
1% Mapovy podklad: mapy.cz
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7. JiZDNI RAD

V soucasné dobé je na lince 432 v Useku Jilové — Décin interval v ranni Spi¢ce 15 a

v odpoledni Spi¢ce a v sedle 30 minut, o vikendu 60 minut. S tim, Ze ve Spi¢kach je posilen
linkou 5 v intervalu 60 minut. V Useku Libouchec — Jilové je interval ve Spicce 30 minut,

v sedle 60 minut a o vikendech 120 minut. Nutné je viak zminit, Ze dfive (pfed DUK) zde byly
intervaly kratsi. Proto cestujici hodnoti soucasny stav jako zhorseni. Toto opét mizeme vidét

na vysledku dotazovani:

JAK HODNOTITE ZMENU V POCTU SPOJU A JEJICH
ODJEZDECH PO ZAVEDENI DUK (ZELENE AUTOBUSY)?

W Vyrazné zlepSeni M Mirné zlepseni M Stdle na stejné urovni Mirné zhorseni M Vyrazné zhorseni

Graf 1
Dale jiz autobusy Kozi drahu nekopiruji nebo jedou jinou trasou, z ¢ehoz je také urcen jejich
interval. Stejné tak je tomu v Krupce, kde autobus projizdi i ¢asti Krupky vzddlené od trati a

cestou do Teplic obsluhuiji i jiné obce a zaroven v Teplicich pIni funkci MHD.

Jizdni fad vlakd by mél byt podobny tomu autobusovému, co se intervall tyce, pfipadné
zkraceni by cestujici urcité uvitali s radosti, avsak jejich prodlouZeni by ztiZilo jejich pfesun do
vlakd. Tim, co komplikuje zavedeni kratkych intervall je propustnost traté v useku Décin
zapad — Jilové, kde jizda i po zrychleni zabere 9 minut. Z tohoto divodu je optimalnim
intervalem 20 minut, pro cestujici s tou vyhodou, Ze az do Libouchce. AvSak nedokazeme se
dostat na interval, ktery méla dfive linka 445, 10 minut v ranni Spi¢ce v Useku Jilové - Décin,

proto nelze vyloucit nutnost zavedeni posilovych autobusovych spoja v ranni Spic¢ce
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(zejména v obdobi mezi 6:30 — 7:30) do Jilového. Toto by vsak Slo vyresit po domluvé
s DPMD prodlouzenim nékolika spoju linky MHD €. 2 aZ do Jilového, avsak jen v téchto

kritickych ¢asech.

Dalsim ofiSkem je vedeni vlakd z Krupky do Teplic, kdy pokud vlaky ukon¢ime ve stanici
Krupka témér nikdo s nimi nepojede, protozZe stanice Krupka je na okraji Krupky, proto je
nutné vést vlaky celou Krupkou minimalné do zastavky Uncin nebo aZ do stanice Chlumec.
Vedeni do Chlumce zavisi na ochoté prodlouzit linku MHD ¢€.11 az k nadrazi, protoze jinak

bude pro vétSinu obyvatel Chlumce autobus pohodIné&jsi, ne-li i rychlejsi.

V soucasné dobé se interval autobusd do Krupky pohybuje kolem 15 minut ve $picce a 30
minut v sedle. 15-ti minutového intervalu vSak nedokdzeme bez nutnosti vystavby vyhybny

dosahnout, musime se spokojit se Spickovym intervalem 20 minut.

Zde je tabulka intervald v jednotlivych usecich:

Obdobi dne/Usek DECIN-LIBOUCHEC | LIBOUCHEC- CHLUMEC (UNCiN) -
CHLUMEC (UNCiN) | TEPLICE
SPICKA 20 min. 60 min. 20 min.
SEDLO 40 min. 120 min. 30 min.
VECER (20-23) 60 min. 120 min. 30 - 60 min.
VIKEND 60 min. 120 min. 30 min.
Tabulka 1

Dalsi z véci, kterou je nutno pfi tvorbé GVD zohlednit je ndvaznost na autobusy do Tisé a
Petrovic v Libouchci, ndvaznost zejména o vikendech na vlaky od/do Prahy v Déciné a v

vvvvvv

smér Usti nad Labem.

Nutné je také vytvofrit jizdni fad tak aby nedochdazelo ke zpozdénim, protoze to nyni cestujici
hodnoti jako velky problém: ,Oviem pokud by se jednalo o DUK (Bus Line), a zastdvka by
byla mimo hlavni silnici, vedlo by to k obrovskym zpozdénim (kterd md Bus Line uzZ ted'a to
témér nesjizdi z hlavni silnice).“ nebo ,,DUK jezdim pomalu kaZdy den a z 90% nikdy nejezdi
véas pokazdé zpozdeéni.” Zde vidime dalsi problém soucasného stavu dopravy, kdy autobusy
jezdi zpoZdéné, coz potvrzuji i moje zkuSenosti, napfiklad pri cesté z Teplic do Krupky jsme se

oproti jizdnimu fadu opozdili o 15 minuta to celd cesta méla trvat 25 minut.
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8. TARIF

V soucasné dobé je jiZ pro regionalni autobusovou dopravu zaveden jednotny tarif DUK. DUK
se snazi plsobit jako integrovany dopravni systém, avsak tarifné integrovany do néj jsou
pouze regionalni autobusy a MHD v Teplicich, coZ cestujicim zejména z Libouchce a Jilového

do Décina prodrazilo cestovani.

listé, Ze nejlépe by bylo aby Kozi drdha a jeji ndvazné autobusy byly téZ integrovany do DUK,
jelikoz poté budou finanéni vyhody pro cestujici nesporné. Jedinou podminkou vsak je
integrace MHD v Déciné. Coz potvrzuji i jednotlivi cestujici, protoze v soucasné dobé, kdy
neni integrovana MHD v Déciné se vétsiné cestujicich dojizdéjicich do Décina zvysila cena za

dojizdéni, jak mizeme vidét na nasledujicim grafu:

JAK HODNOTITE ZMENU TARIFU PO ZAVEDENIi DUK?

W Vyrazné zlevnéni M Mirné zlevnéni M Cena zlstala stejna Mirné zdrazeni M Vyrazné zdraZeni

Graf 2

8.1. Odbaveni cestujicich
JelikozZ se jednd o priméstskou Zeleznici, kde vétsina cestujicich ma predplatni ¢asovou
jizdenku neni nutné mit ve vSech vlacich priavodci. Pokud by nastoupil cestujici, ktery nejel
minibusem navazné dopravy a chtél by si zakoupit jizdenku ve vlaku bylo by mu toto

umoznéno v automatu umisténém ve vozidle.

Tento automat ve vlaku by mél byt schopen vydat i ¢asovou jizdenku (i ji nahrat na ¢ipovou

kartu) a akceptovat i platebni karty.
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V minibuse navazné dopravy by byl cestujici odbaven tidicem, ktery by i kontroloval platnost
jizdenky na karté. Kontrola platnosti jizdenek ve vlaku by byla provadéna revizory

namatkové.

9. FIINANCOVANI MODERNIZACE

Modernizace by méla byt financovéna SZDC za p¥ispéni EU v ramci operaéniho programu
Doprava 2, kde projekt presné zapada do prvni prioritni osy: ,,V prvni prioritni ose budou
obsaZeny specifické cile Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuZiti
Zeleznicni dopravy, Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuZiti
vnitrozemské vodni dopravy v hlavni siti TEN-T, Vytvoreni podminek pro vétsi vyuZiti
multimodadlIni dopravy, Vytvoreni podminek pro zvyseni vyuZivani vefejné hromadné dopravy
ve méstech v elektrické trakci (metro, tramvajové systémy, tram-train systémy, trolejbusové
systémy), Zlepseni Fizeni dopravniho provozu a zvysSovdni bezpecnosti dopravniho provozu ve
méstech a Vytvoreni podminek pro sirsi vyuZiti Zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim

modernizace dopravniho parku.“?°.

Dal3i moZnosti, pokud by se SZDC neméla k modernizaci ani po urgencich je odkup traté za
symbolickou cenu jinym subjektem, nejlépe spolecnosti ze 100% vlastnénou krajem, kterd by

tedy za spolufinancovani krajem a EU trat zmodernizovala.

20 Operaéni program Doprava: PRIPRAVA OPERACNIHO PROGRAMU DOPRAVA NA OBDOBI
2014 - 2020 [online]. [cit. 2015-03-07]. Dostupné z: http://www.opd.cz/cz/OP_doprava 2014-2020
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10. PROVOZ

Po provedeni modernizace traté je nutné vyhlasit vybérové fizeni na provozovani drazni
dopravy a na provozovani navaznych linek. Jednou z hlavnich podminek by méla byt
nizkopodlazni vozidla a zkuSenosti. Jisté vsak je, Ze zavedeni provozu podle tohoto projektu
neusetfi ze zac¢atku kraji ani korunu spise se kraji zajistovani dopravni obsluznosti prodrazi,
avsak je nutné uvazovat, Ze kratsi vzdalenost a rychlejsi cesta pfildka i cestujici, ktefi dfive
vefejnou dopravu nevyuzivali a proto by se nakonec mél tento projekt vyplatit jednak

omezenim individualni dopravy a za druhé tim, Ze i kraj uSetfi dalsi penize za dopravu.

Dale je v této oblasti spousta takzvanych dobrovolnych fidi¢t (choise drivers), ktefi si
dobrovolné zvolili jako svij dopravni prostfedek automobil a cilem je z téchto fidich udélat
dobrovolné cestujici (choise riders), co? zmifiuje i Ustecky kraj v Dopravnim planu 2012 —
2016, kde je i graf jak se vyviji pocet téchto dobrovolny fidicl a cestujicich v zavislosti na

kvalité verejné dopravy.

VD 1004 ID
Captive drivers
Choise drivers
Cheise riders
Caplive riders
VD 0% ID
Kvalita
mizkd . . . . . . .o . wysoka
Kvalita ID
Obrazek 21

21

Z tohoto dlivodu by méla byt vefejna doprava na co nejvyssi Urovni, aby ji vyuZivalo co

nejvice lidi, coZ pfinese vyssi trzby na jizdenkach a tim padem i nizsi naklady pro kraj.

21 Plan dopravni obsluznosti. Dopravni plan 2012-2016 [online]. 2011 [cit. 2015-03-07]. Dostupné

Z: http://www.kr-
ustecky.cz/VismoOnline ActionScripts/File.ashx?id org=450018&id dokumenty=1664178
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10.1. Rizeni provozu
Nejlepsi moznosti jak Fidit provoz na této trati i provoz minibusd ndvazné dopravy je mit
vypravciho a dispecera integrované dopravy v jedné osobé. Pro fizeni vlakové dopravy by
vyuzival zasobniku vlakovych cest na zabezpecfovacim zafizeni, ¢i dokonce by byla doprava
fizena automaticky, jelikozZ by vSe véetné postupt pfi kfizovani bylo presné zpracovano a

vypravci by se stejné jen fidil technologickymi postupy.
o . e
2 <=. =

Obrdzek 22

Na obrdazku je vidét ukazka presného postupu pfi kfizovani.

Zasah vypravciho do automatického stavéni vlakovych cest by byl jen v pfipadé zpoZzdéni a to
jak vlaku tak ndvazné dopravy z divodu zachovani prestupnich vazeb. Pfesnou polohu

vozidel by sledoval na mapé diky GPS.

10.2. Vozidla
Jak jiz bylo napsano na zajisténi provozu by bylo zapotfebi vyhlasit vybérové fizeni, avsak

alespon pro ilustraci si miZeme predstavit vozidla s nimiz by bylo mozné dopravu zajistovat

10.2.1. Zeleznice
NejvhodnéjSim vozidlem pro tuto drahu, kterd na nékterych usecich pfipomind spise tramvaj
nez-li vlak, aviak neni elektrifikovand je Stadler RS-1, v CR jako fady 840 a 841, nebo pod
nazvem Regiospider. Toto vozidlo ma vysoky vykon a z toho vyplyvajici rychlé zrychleni,
maximalni rychlost 120 km/h, kterou vsak na Kozi draze nevyuZije a zafizenim interiéru
pfipomina spise autobus, jelikoZ je v ném srovnatelny pocet mist k sezeni a ke sténi a to
kolem 80 mist jak pro sezeni tak pro stani. Zaroven je v ném dostatek prostoru pro umisténi

kocarku nebo pro cestujiciho na ortopedickém voziku.
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Obrdzek 23

22

10.2.2. Minibusy
V oblasti minibus( je velkd mozZnost vybéru vozidla, protoZe jsou vSechny nizkopodlazni a i
pocet mist je srovnatelny. Jedinou otazkou je zda-li zvladnou jizdu na Snéznik, coz je nutné si

ovéfit, ale toto by bylo na dopravci, ktery by vyhral vybérové fizeni.

Prvni moZnosti je Iveco Stratos L37, ktery je vyrobcem specifikovan jako meziméstsky tudiz

vv s

by mu cesta na Snéznik neméla délat problém.

Obrdzek 24

22 Dostupné z: http://i.ytimg.com/vi/BlvuinS3Vdc/maxresdefault.jpg
2 Dostupné z: http://www.busportal.cz/images/stories/2010/7711_01962.jpg
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Moznost Cislo 2 je ¢esky minibus SOR BN 8,5, ktery zajistuje v Praze spoje jedouci do kopce

prudsiho nez je ten na Snéznik, proto by ani s nim nemél byt problém.

Obrdzek 25

24

Posledni moznosti je minibus od spolecnosti Solaris, konkrétné Solaris Alpino 8,6, ktery je

vyrobcem urcen pro alpské staty avsak konkrétni informace z provozu mi zndmé nejsou.

Obrdzek 26

25

24 Dostupné z: http://www.3csad.cz/pagedata/ckfinder/images/P9131610.JPG
%5 Dostupné z: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a0/Leipzig_Solaris_Urbino_8.6.jpg
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11. VYHODY PRO CESTUJICI

Jelikoz jiz v soucasné dobé je na vsech linkach v okoli Kozi drahy doprava zajistovana
modernimi nizkopodlaznimi autobusy vybavenymi klimatizaci, neni toto ta primarni vyhoda,
kterou toto spojeni cestujicim nabidne. To nejdllezité;jsi je zkraceni jizdnich dob na vétsiné

UsekU oproti soucasné autobusové dopravé, coz mizeme porovnat v nasledujici tabulce:

Z DECINA
Do/zpUsob | Soucasny stav Navrhovany stav IAD
Jilové 20 min. 15 min. 12 min.
Libouchec | 30 min. 21 min. 18 min.
Chlumec 50 a vice min. 35 min./40 min. stfed 28 min.
Bohosudov | 45 min. (ZST Bohosudov) | 42 min.(zel. zast. Bohosudov zast.) | 34 min.
Krupka 60 a vice min. 45 min. 36 min.
Teplice 45 min. 60 min. 38 min.

Tabulka 2

Z TEPLIC
Do/zplsob Soucasny stav | Navrhovany stav IAD
Krupka 15 min. 15 min. 10 min.
Bohosudov 15 min. 18 min. (Zel. Zast. Bohosudov zast.) | 11 min.
Undin 21 min. 20 min. 10 min.
Chlumec 25-35 min. 25 min/30 min. stfed 11 min.
Libouchec 52 min. 40 min. 20 min.
Jilové 65 min. 45 min. 26 min.

Tabulka 3

Oproti sou¢asnému stavu je stav navrhovany timto projektem témér vzdy kratsi. Srovnatelné
Casy dosahuje pro trasy Krupka/Bohosudov/Uncin — Teplice. Zde si vSak bude cestujici ziskat
jednak diky dodrzovani jizdniho fadu a za druhé pro ¢ast cestujicich bude vlakova zastavka
blize dostupna nez-li autobusova. Jisté je Ze vtomto sméru spolu budou autobusy a viaky

koexistovat a prinese to zlepSeni dopravy pro cestujici.
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ZAVER
Na zakladé této prace, ktera dokazuje, Ze provedeni obnovy Kozi drahy by bylo vitanym

krokem je moZné vytvofit presny projekt, ktery by navrhl presny postup obnovy.

Dale vsak je na kraji jak se k této problematice postavi a jak bude resit nespokojenost

cestujicich po zavedeni ,integrované” dopravy DUK.
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