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ANOTACE

Roénikova prace se zabyva historii a vyvojem spoleénosti CZ. Hlavnim ukolem této
Casti je predstavit zakladatelé¢ spolecnosti, dulezit¢ konstruktéry a dualezité osoby spjaté
s vyvojem a fungovani této spolecnosti, jednotlivé typy motocykli a jejich historii, vyvoj
a struény popis. Dalsi &asti prace je postup renovace motocyklu CZ 150 C, detailni popis stroje,

fotografie z prub¢hu renovace.
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ANNOTATION

This coursework work deals with the history and development of the CZ company. The
main task of this part is to introduce the founders of the company, the important designers and
important people connected with the development and management of this company, individual
types of motorcycles and their history, development and brief description. Another part of my
work is the reconstruction of the motorcycle CZ 150 C, a detailed description of the machine,

the photos from the renovation process.

Keywords: renovation; motorcycle; veteran; armament, Cz, assembly, disassembly



VO vttt sttt sttt a st s et nn et s st an et 8
1. Historie motocyklll z JihoCeské ZbrojovKy .......ccccvvviiiiiiiiiiiiiii e 9
1.1. Pocatek a ZzahQjeni VYTODY .....c.uoiiiiiiiiiie it 9
(IR @7/ v Te 1) 3] (o JUU OO 11
1.4, KAKIUS (CZ TO) ooreeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ses s ses s 11
L5, CZ 98 ittt 12
L8, CZ 175 ittt 13
170 CZ 250 it 14
1.8, CZ 350 ittt 14
1.9. CZ 500 ....cuuiririeieeieeieees e 15
1.10. Povale¢na fada ,,Lidové motocykly pro kazdého** ............cccooiiiiiiiiiiinnnns 15
LAL. CZI25 A oottt 16
112, CZ 125 B oottt 17
113, CZ 125 Tttt 18
114, CZ 125 C 150 C oottt 19
2. Vyznamné 0sobnosti spjaté s firmou CZ ...........cceueeerreeeeererererssiesieiesieseesanes 22

2.1, Karel BuBIa..........cooiiiiiiicc s 22

2.2. Jaroslav FrantiSek KOCh.........cooiiiiiiiiiiii s 23
3. RENOVACE ..o 25
4. Historie mého motoCYKIU ........oooiiiiiiiii 25
S. POSTUD FENOVACE........eoieiiiiieiee ittt 26

5.1, ReVIZE MOTOCYKIU .....cviiiiiiiiiiicee s 26

5.2, DemontaZ MOtOCYKIU. .......cccuiiiiiiiiiiiciieceee e 27

5.3, CHSLENT ccvvurereeirriceie e 28

5.4, BIOUSEII....eiitiiiiiieiie ittt nne s 28

5.5, Odstranéni Star€ho LaKU .......oovvvvieeiiii ittt e e e e e e e e s e eeeeeeeennnns 29



5.6. Renovace zadnich tIumICU.......uvveiiiiiiiiiiiiiiiii e eee e s e e e s eeersbe s e e e reeesenes 30

5.7, ReNOVACE KOI ......ovoiiiiiiiec s 31
5.8, CISENE NAAIZE ..o 33
5.9. Naneseni epoXidOVE DATVY......c.cccveiiiiiiiiiiiiiiiie e 34
5.10.  BIOUSENI c.uveeiiiiiiie ettt ettt e et nbeennne s 34
O.11.  OPrava FAMU.......coooiiiiiiiiiieiie e 35
5.12.  Renovace SEdacek ........ccccoiiiiiiiiiiiiie 35
5.13. ZkuSebni KOMPIETACE ......c.eivveriiiriiiiiiieiiee i 36
.14, ZINKOVANT ..ooiiiiiiiiiiecie et 37
5.15.  LAKOVANT c..eeiiiiieiiicie et 38
O.16.  MONLAZ ..ottt 39
6 NAKIAdY NA TENOVACT....eeveiiiiiieeiiie ettt 40
ZLAVET .ttt ettt Rt R et R e e e e R e e Rt e nRe e n e r e ne e 42
Seznam PouZité IETAtULY .......cccuiiiiiiiiiiici s 44
Seznam obrazkil, tabUlEK .........cc.eeeiiiiiiiii i 45
Seznam PIION........cooiii 47
Z,dr0j€ OBTAZKIUL......coieiiiieciec e 47
PIILORY e 49
PTIONA C. 1. 49
PTIONA C.2 ..o 50
PTIONA C.4 ... 52
Piiloha €.5. ..o Chyba! Zalozka neni definovana.
Piiloha €.6......ccoovviiiiiii Chyba! Zalozka neni definovana.

Priloha €.7....ccooiiiiiiii Chyba! Zalozka neni definovana.



Uvod

V mé praci se budu zabyvat podrobnou historii znatky CZ. Zamétil jsem se na obdobi
od zaloZeni spoleénosti az do roku 1953 coZ byl rok, kdy kongila vyroba motocyklu CZ 150 C.
Pozornost budu vénovat vem vyrabénym motocyklim CZ do roku 1953. Podrobngji vés
seznamim s motocykly, které jsou predchiidci renovovaného stroje. Dale se budu vénovat
vyznamnym osobnostem spjatych s firmou CZ (zakladatelé, vyznamni konstruktéii).

Dale bych vas chtél seznamit s pojmem renovace. Hlavni ¢asti této prace bude renovace
motocyklu CZ 150 C. Sezndmeni s mym postupem, jaké kroky a rozhodnuti jsem uginil pii

jednotlivych fazi renovace. Vysledkem prace bude zrenovovana karoserie mého motocyklu.



1. Historie motocyklu z Jihoc¢eské zbrojovky

1.1. Pocatek a zahajeni vyroby

Historie CZ saha do roku 1919, kdy strakonicky rodak, architekt Karel Bubla si usp&§né

nechal zapsat do obchodniho rejstiiku

pod cislem 508 ochrannou znamku
JihoCeské zbrojovky s. r. 0, ktera sidlila
nejdiive v Plzni v Holbmayerové mlyné.

Mlyn nebyl pfilis velky a zaméstnanci

nem¢li dostatek prostoru. Poté se firma
ptesidlila do Strakonic a uz na podzim

tohoto roku se firma dockala rozSifeni

Ovystavbu novych dilen.  Vedeni Obrazek 1Jihoceska zbrojovka se sidlem ve Strakonicich v roce 1922
spolec¢nosti nechtélo ¢ekat na dostaveni

novych dilen a zacali spolecné se tficeti zaméstnanci s vyrobou automatické pistole. Mizeme

si pokladat otazku, pro¢ se firma zabyvala zrovna vyrobou
automatické pistole, diivod byl jednoduchy, vyroba zbrani
slibovala zajimavé zisky a zplisob, jak na zac¢atku plisobent,
firmu zabezpecit z hlediska financi i objednavek. Pro¢
zrovna Strakonice? Muze za to spousta souvislosti,

napiiklad to, Ze se Karel Bubla ve Strakonicich narodil

ameél knim blizky vztah, dale to byla Spatnd finan¢ni

situace ve mésté, lidi hledali praci a JihoCeska zbrojovka
Jim tu moZnost nabidla.

Myslenka Karla Bubly o tomto stylu podnikani se Obrazek 2 Znak Ceské zbrojovky
setkala s tispéchem, s vyrobou zbrani se setkal uz ve Vidni,
kde byl na studiich a své postiehy dokazal prosadit i do vlastni vyroby. Postupem casu si ziskal
dalsi spole¢niky, ktefi ho finan¢né podporovaly. V roce 1921 byla uspésné dokonéena vystavba
novych budov a pocet zaméstnancii vzrostl na padesat a rovnéz pfisla spoluprace s dalSim
vyrobcem zbrani Hubertus z Vejprt.

Spolec¢nost Jihoceské zbrojovky fungovala nad o¢ekavani, a tak nebyl problém ji roku
1922 zménit na akciovou. Nesla si nové jméno Ceska zbrojovka se sidlem v Praze. V tomto

roce na zaklad¢ zkvalitnéni personalu a pracovniho prostfedi byly zavedeny normy, ty mély
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vytvorit shodnost vyrobkil a zajistit snadnou obménu
dili. Do firmy pfijizdéli odbornici z Vidné,
Budapesté i z jinych koutli svéta. Jejich cilem bylo
zprovoznit normy a jejich uzivani. Nékteti odbornici

ve firmé zustali i na stalo.

Mezi sortimenty JihoCeské zbrojovky patiily Obrézek 3Pistole CZ veor 24
kulomety, sportovni zbrané, vzduchové pusky, ale
i svitilny Sessa, nebo klesticky pro vlakové privodc¢i. Velky zdjem ze zahrani¢i byl o armadni
pistole CZ vzor 24 &i letecké kulomety vlastni konstrukce LK 28 a LK 30.

V roce 1929 se sortiment JihoCeské zbrojovky rozrostl o vyrobu jizdnich kol.
O zakazniky nebyla nouze, jednim z hlavnich zakaznikli byla i armada. V tomto roce byla
koupena Wippermanova tovarna, jeji hlavni
¢innosti byla vyroba soucasti do jizdnich kol.
Firma sidlila v Kralupech nad Vltavou, jeji
vyrobni zatizeni véetné nékolik zaméstnanct
bylo pozdgji premisténo do Strakonic.

Sortiment byl rozsifen i1 o jizdni kolo CZS

Rapid. Vyrobce se oznacoval do stfedu

. ST _31_‘»;.’*'
pedalové rozety. Nese znaceni CZS = Ceska Obrazek 4 Jizdni kolo CZS Rapid

zbrojovka Strakonice, to byl od roku 1930
oficialni nzev firmy. Pfilo také zaregistrovani nové ochranné znamky — CZ.

Spole¢né se stavajici vyrobou jizdnich kol byla odstartovana produkce ¢lankovych
fetézul, ta byla uréena predevsim k vlastnimu pouziti, ale fetézy Sly hodné na export, a to zlstalo
ve Strakonicich dodnes.

Vyskytla se myslenka vlivem hospodarské krize a ipadku zajmu o zbrané€ a jizdni kola,
rozsifeni nabidky na vyrobu motorovych kol, u zrodu stal Ignac Uhl, ktery dfive pracoval pro
spole¢nost Steyr, kde pracoval pod vedenim Ferdinanda Porsche. Bohuzel byl Ignac Uhl souzen

a popraven za kolaboraci s Némci. Ale projekt motokola z roku 1932 s nim bude navzdy spojen.
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1.3. CZ motokolo

Motorové kolo se dalo pofidit za nizké néklady, mohla na ném jezdit kazda svépravna

osoba starSich Ctrnacti let. Nebylo potfeba mit fidi¢sky
prikaz ani platit silni¢ni dané nebo povinné pojisténi. To vse
slibovalo Uspésné tazeni, bohuzel se pii vyrobé
dvacetikusové série nechytlo, a tak byla kola rozprodana
mezi zaméstnance nebo byly vyuzity do dalsi prace v novém
provedeni. Motokolo mélo maly motor o objemu 60 ccm,
o vykonu 1,1 kW (1,5 k), dosahovalo rychlosti az 30 km/h
pfi spotiebé 1,51/ 100 km.

1.4. Kaktus ((“:Z 76)

jednovélec o vykonu 1,1 kW (1,5 k). Motor mél
nesnimatelnou hlavu vélce, jejiz zebrovani piineslo
motokolu prezdivku — Kaktus. Bezpecnost mely
zajistit bubnové brzdy na obou kolech. Hmotnost
motokola vzrostla na 40 kg, ale rychlost se zvysila
na 35 km/h. Bylo vyrobeno 4 600 kust. Cena tohoto
motocyklu byla 2000 K¢. Oblibu si ziskalo hlavné
diky nizkym nékladim a nizkym poZadavkim na

jeho fizeni.
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1.5. CZ98

Vroce 1933 byl ptedstaven novy nastupce CZ 76 motokolo CZ 98, které bylo
piipravovano uz v roce 1932. Inspiraci pro vznik tohoto motokola, bylo zakoupeni motokola
britské provenience Coventry Eagle s motorem Villiers o objemu 98 ccm. Rdm nového modelu
nebyl svafovany jako u Kaktusu, ale
seSroubovan z trubek. V nabidce bylo cerné
provedeni nebo luxusnéjsi indidnska Cervena,
doplnéna bilymi nebo =zlatymi linkami. O

rozSiteni nabidky se postarala tzv. Damska

verze, kterd se liSila snizenim horni trubky

ramu, to mélo ddmam usnadnit nasedani na Obrdzek 9 CZ 98 bezrychlostni

motocykl v suknich. V roce 1934 ptisla obména vidlice misto odpérované tlaénou pruzinou,
byla vyménéna za lisovanou Webb. V roce 1935 bylo bicyklové sedadlo vyménéno za nové
sedadlo pouzivané u motocyklii. V tomto roce se CZ 98 objevila i na motocyklovych sout&zich.
V roce 1936 se zménil tvar palivové nadrze, bylo
rovnéZ veétsi zebrovani valce. Tento motocykl
zaznamenal uspéch i ve svété, celkem bylo
prodano 3 822 kusli za cenu 2850-2950 Kc¢.
Motor se postupné vyvijel a vroce 1937 mél

vykon 1,8 KW a jeho maximalni rychlost stoupla

na 60 km/h. Byl spojeny dvoustupiiovou

pfevodovkou, ta se objevila az v roce 1937.
V roce 1938 se dodavala verze s lakovanymi
boky nadrze, nebo chromovanymi, jeji cena
byla 3 300 K¢.

V tomto roce pfiSel na trh zdokonaleny

typ, ktery mél tfirychlostni ptfevodovku.

Jednalo se o typ, ktery mél jit na export do -
Holan dska, pI‘OtO si nese pfez divku Obrazek 7 CZ 98 ,,Holand'an" z roku 1938
,» Holand’an®, dalsi odliSnosti od starsi verze bylo startovani, nestartovalo se pomoci $lapek, ale

diky startovaci pace. Ackoliv to byl typ uréen na export, tak el na odbyt hlavné u nas. Holand’an
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na domécim trhu stal 3 500 K&. CZ 98 byla vyrabéna az do roku 1939, kdy byla ukonéena
nacistickou zpravou. Tento motocykl mél velkou poptavku i po konci 2. svétové valky, kde
bylo dodéno zakazniktim ptes 2000 kusti. Holand’an se stal pfedchiidcem a tvoftil pevny zéklad

nového typu CZ 125 A, ktery pfichazi na trh po valce.

1.6. CZ175

Roku 1934 pfichazi na trh prvni skute¢ny motocykl CZ 175. Vychézi z prototypu
0 objemu motoru 150 ccm, ktery si piebira nékteré konstrukéni prvky z CZ 98. O tento
motocykl byl enormni zajem a predcilo ocekavani. Motor byl vzduchem chlazeny jednovalcovy
o vykonu 4 kW. Prvni provedeni mély malé¢ Zebrovani vélce a mély pouze jeden vyfuk.
Odpruzeni bylo pouze na ptedni vidlici pomoci vahadlové vidlice Webb, zadni kolo bylo
neodpruzeno. Motocykl se zda Dbyt
robustnéjsi, ale jeho vaha je pouze 95 kg.
Dokaézal jet az 80 km/h pfi spotiebé
2,5- 3,51 na 100 km.

Stopétasedmdesatka se prodavala
Vv typickém ¢erném smaltu s bilymi linkami,
to mélo oznaceni Standard a jednalo se
0 levnéjsi verzi. Dalsi variantou byla verze
Special, ktera meéla chromované rafky,
nadrz, svétlomet. Za ptiplatek bylo mozné
druhé¢ sedadlo, které se pridélalo na
zavazadlovy nosi¢ nebo houkacka ¢i
akumulator. Vroce 1936 doslo k vyvoji
motoru, vykon se zvysil na 4,7 kW, valec
mél vetsi zebrovani, z motoru vychédzely dva |

vyfuky a na brzdy se také nezapomnélo, ty |

byly zvétSeny pro  vétsi Gcinnost Obrizek 11CZ 175 Special

a bezpecnost. Tento stroj byl vyrabén az do

roku 1939. Bylo prodano pies 20 000 kust. Cena za Standard lidovy model ¢inila 4 250 K¢,
verze Standard s akumulatorem 4 850 K¢, Special 5 150 K¢, Special s akumulatorem 5 350 K¢.
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1.7. CZ 250

Od svého predchidce se dvéstépadesatka
prilis nelisila. Vyvoj zacal uz v roce 1932. Jediné,
co se zménilo byl vétsi objem motoru 247 ccm
ajeho vykon 6,6 kW (9 koni). Nejvyssi rychlost
stoupla na 95 km/h pfti spotiebé 3,5 1 na 100 km.

Hmotnost ¢inila 135 kg. V nabidce byla pouze ,

vvvvvv

o 3 litry mensi nadrz z dGvodu snizeni vahy. Ptisel

lepsi motor s vy$§im vykonem 7,4 kW (10 K),

dosahoval az 4000 ot/min a maximalni rychlost

byla pfes 100 km/h. Je zajimavé Ze, lepsi verze 1A

Sport byla levnéjsi, jeji cena byla 5 780 K¢, verze

Tourist vysla na 6 450 K¢&. Celkem bylo vyrobeno
pies 8 000 kust.

1.8. CZ 350

Tato motorka doplnila nabidku ze Strakonic v roce 1938. Svou konstrukci navazovala

na své predchiidce CZ 175 a CZ 250. Ram byl pouzit z CZ 250 Tourist. Motor byl dvoudoby

jednovalcovy s vratnym vyplachovanim o objemu 345 ccm, vykon ¢inil 8,5 kW (11,5 k). Stejné

jako jeji ptedchidci mély spojku v olejové 1azni. Jeji hmotnost byla 140 kg, maximalni rychlost

100 km/h pfti spotfebé 4-5 I na 100 km. Nevyhodou byly vibrace mezi motorem a ramem, které

se nepodafilo eliminovat ani pfes vzpéry mezi motorem a ramem. Stejny problém se vyskytoval

uz u predchozich modela. Velkym ldkadlem byla moznost pfipojeni postranniho voziku tzv.

Sidecary. Rozsitily se 0 vyrobu ve
Strakonicich po zakoupeni licence od
némecké firmy Stoy v Lipsku. Sidecary se |
staly oblibenymi a byly nabizeny i K sestie ﬁt»,_'
pétistovce. Vyroba CZ 350 byla ukonéena
roku 1941. Bylo vyrobeno ptes 800 kusi.
Verze Tourist stala 6 950 K¢, Sport vysla na

T—— —

Obrazek 14 CZ 350 Tourist

7700 K& V dneSni dob¢ je predvalecna tfistapadesdtka vzacnym sbératelskym kouskem.

Vyvoj pokracoval i béhem valky v letech 1942 a 1943 bylo v planu nové piedni odpruzeni
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a také odpruzeni zadni vidlice, nebo nova Ctyfstupniova prevodovka, to zlistalo ovSem jenom na

papite.

1.9. CZ 500

Spoleéné s CZ 350 tvotili tzv. Sidecarové motocykly. Do vyroby se dostala v roce 1938.
Vznikla na zdkladé zdjmu nas$i armady, kterd potfebovala silny motocykl s postrannim
vozikem. Vzorem byl obdobny stroj spole¢nosti DKW, ale CZ pied¢ila svého konkurenta
VvV mnoha ohledech. Motor byl vzduchem chlazeny dvoudoby dvouvalec o objemu 494 ccm,
vykon 11 kW (15 k). Maximalni rychlost byla az 115 km/h pfi spotiebé 5 1 na 100 km. Stejné
jako jeho predchiidci mél primarni prevod
ozubenymi koly a vicelamelovou spojku v olejové
lazni. Motor obsahujici tato pétistovka pohéanéla i
dreziny Ceskych drah. Nutno zminit netypickou a
vzéacnou vyrobni sérii motocykla pro Vatikanskou

gardu. PySnila se bilym provedenim zdobenym

zlatymi linkami, na misto chromu se davala
vylesténa mosaz. Spole¢nost Bat’a, ktera dodavala
pneumatiky, vyrobila specialni provedeni s bilymi
boky a potah sedla byl také zménén do bilého
provedeni. OvSem kam se tyto modely dostaly
neni stoprocentné zndmo, existuji rizné verze,
jedna z nich tvrdi, ze motocykly byly skuteéné pro

Vatikanskou gardu, kde ptisel i dékovny dopis, ale

faktura nebyla nikdy zaplacena. Tato

Obrazek 15 CZ 500 Vatikdnskd verze

,, Vatikanska““ verze se stala nejobdivovanéjSim
artefaktem celého veletrhu v Praze roku 1939. Kdo chtél nejsilngjsi stroj znacky CZ musel

zaplatit 9400 K¢, a za verzi se sidecarem az 12 000 K¢. Vzacnost tohoto motocyklu je

wrwe

1.10. Povalecna rada ,Lidové motocykly pro

kazdého**

V pribéhu druhé svétové valky se ve zbrojovce nevyrabély jen zbrané (pistole,
kulomety a dal$i vybaveni pro armadu) ale uspésné se pracovalo na dalSich novych projektech
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motocykll. Nastésti pro firmu nebyl utajovan vyvoj a postupné vznikly tfi fady novych malych
motocykll, které umoznily GspéSny rozjezd po svétové valce. Takové S§tésti neméla
konkuren¢ni firma Jawa, kterd musela své povale¢né projekty tajit a tim padem byl zpomalen
I vyvoj motocykld. Nejstar§sim projektem byl lehky motocykl s dvoudobym motorem o objemu
125 ccm. Navézal na Gspé&$nou predvaleénou fadu motokola CZ 98 holandského typu, novy typ
zdeédil skoro vSe od svého predchiidce, jedinou zménou byl objem valce motoru. DalSim
projektem byl Gplné novy motocykl, ten mél Gplné novou konstrukei a vychazel z oblibeného
a velmi rozsifeného DKW. Ttretim povalecnym projektem byl tim nejzajimavéjsim a vétim, ze
by Sel hodné na odbyt, bohuzel se do vyroby nedostal, byla to tiistapadesatka s teleskopickou
vidlici a zadnimi kluzéky, byl konkurentem Jawy 250 pérdk. Bohuzel m¢l problémy
s &tyfstupiiovou pievodovkou a navic roku 1945 rozhodl Ustiedni svaz pramyslu o rozdéleni
vyroby motocyklil, CZ byla pfidélena vyroba motocyklii nepievysujici kubaturu 175 ccm, tim
byl projekt zrusen a do vyroby se nedostal. Roku 1946 vznikl narodni podnik Ceské zbrojovka,
ackoli byly plany o rozsifeni nabidky vy$§imi kubatury CZ se musela smifit S v&tsi vyrobou
fetézl, dalsi negativni zmény pfisly v unoru roku 1948, kdy byl podnik znarodnén spolu se

vSemi firmami s vice jak padesati zaméstnanci.

1.11. CZ 125 A

Prvnim povaleénym motocyklem se stala CZ 125 A, novy majitel si ji mohl koupit uz
roku 1945. Pokud se podivame na tuto motorku a CZ 98 holandského typu, je patrné, jaky je
predchtdce a co vSe si novy motocykl ponechal. Hlavni zménou u motoru bylo zvétseni valce,
motocykl pohanél dvoudoby jednovalec s vratnym vyplachovanim a dvéma vyfuky o objemu
123 ccm s vykonem 3,1 kW (4,3 k), méla tiistupfiovou manualni pfevodovku, maximalni
rychlost byla 75 km/h pti primérné spotiebé 2,5 1/100 km. Ram se od svého piedchidce skoro
nelisil, byl uzavieny a svafeny z ocelovych trubek. Pfedni odpruzeni bylo zajisténo vahadlem
a vidlice byla vylisovana z ocelového plechu. Motocykl vazil 65 kg. Zmény se dockaly kola,
ktera namisto tfiadvacetipalcovych kol byly
nahrazeny mens$imi devatenéctipalcovymi.
Rozdil byl i vfiditkich uz neméla
z motokola, ale byly nahrazeny klasickymi

motocyklovymi. Déle byly nahrazeny Slapky

pevnymi stupackami. Méla za ukol prezit

a uzivit firmu v povale¢ném obdobi, hlavnim Obrdzek 17 CZ 125 A
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pozadavkem byla nizka cena, ta neméla piesdhnout 2 500 K¢ to je velka cenova zména, pied
valkou se motocykly pohybovaly primérné¢ okolo ——

8000 K&, a to nejen za motocykly CZ, i diky nizké |
cen¢ jich bylo vyrobeno pies 8000 kust. Vyroba
skoncila roku 1947, kde byla nahrazena novéjSim
a vyspélejsim typem CZ 125 B. Byla v nabidce

v ¢erném laku doplnéné bilymi linkami a stfibro-

cernym krytem fetézu. Motocykly, které byly stavény

z dili véle¢nych zasob mély boky palivové nadrze Obréizek 18 Zvenovovand CZ 125 4

s Cernymi boky, stiibrnym stfedem s modrou linkou,
ale nejrozsifenéjSi provedeni bylo se stfibrnym stfedem palivové nadrze doplnéno jednou

¢ervenou linkou a dvémi bilymi linkami.

1.12. CZ125B

Projekt tohoto motocyklu vznikl jiz v roce 1943, vznikly tfi prototypy, které nesly
ozna¢eni CZ 125 B, na rozdil od svého predchiidce CZ 125 A se staly jiz plnohodnotnymi
motocykly. Na vzniku této motorky se podilel tym ve slozeni — Vaclav Pavlicek, Cyril Némec,
J. F. Koch a Jan Hajek, autofi se nechali inspirovat motocykly naptiklad znacky DKW, NSU
nebo u rakouské firmy Puch. Prvni piedstaveni pfislo na vystavé v Pafizi roku 1946. U nés se
poprvé objevil tento motocykl roku 1947 na domacim veletrhu v Praze. Sériova vyroba byla
zahajena koncem roku 1947. Velkou zménou oproti jejim predchiidciim byl novy motor, zcela
nové konstrukce. Jednalo se 0 jednovalcovy dvoudoby motor o objemu 125 ccm a o vykonu
3,1 kW (4,3 k), maximalni rychlost byla az 75 km/h pfi pomérné nizké spotiebé 2,5 1/100 km.
Motocykl vazil 75 kg. Postupnym vyvojem se vymeénilo zapalovani Noris a pieslo
k setrvaénikové zapalovaci magnetce Bosch-CZ. Motor byl vybaven tistupiiovou
pievodovkou, ta méla fadici paku na levé strané motorového bloku, novinkou u motocykltt CZ
byl na pravé stran¢ fetéz sekundarniho ptrevodu, dalsi novinkou byla hustilka, ta se umistovala
na plechovy kryt fetézu. Dalsi vychytavkou byl ukazatel zatfazené rychlosti na pravé strané
motorového bloku. Ram byl jednoduchy svafeny z trubek. Pfedni odpruzeni bylo tvoieno
vahadlovou vidlici s centralni pruzinou a o zadni odpruzeni se starala dvojice tlaénych pruzin

pod sedadlem. Nové podoby se dockala palivova nadrz, ta méla zcela novy tvar, dale i novy
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plast’ svétlometu, ve kterém se nachazel tachometr. Motocykl mél své misto na lehké, a tov levé
skiince. Zékaznikim byla dodavéana
v ¢erném laku doplnéné chromovymi boky
palivové nadrze a bilymi linkami.
Devatenactipalcova kola byla v ¢erném
laku.  Na  motocyklu se  objevily

i chromované dily, a to vyfukova kolena

s tlumici, fiditka, startovaci a tadici paka,

Obraizek 19 CZ 125 B

vicko  nadrze, ramecky  reflektoru

a tachometru a zékladni spojovaci material. Majitelé méla okouzlit diky své cené, libivosti
a skvélymi jizdnimi vlastnostmi. Své uplatnéni nasla i ve sportu, v roce 1947 vyhrali nasi jezdci
stiibrnou vazu v prestizni Sestidenni motocyklové soutézi. Prvni verze se vyrabély v letech
1946-1947, ale do provozu se dostaly az po schvéleni dopravniho inspektoratu 24. cervna 1947,
ale piesto bylo vyrobeno pies 10 000 motocykli s oznaéenim CZ 125 B. B&hem nasledujiciho
roku byla nahrazena vahadlova vidlice teleskopickou. A timto zpisobem vznikal nasledny novy

motocykl CZ 125 T.

1.13. CZ125T

PiSe se rok 1947 a pfedstavenstvu se na podzimnim autosalonu v Praze piedstavuje nova
fada motocyklli soznadenim CZ 125 T. Prvni motocykl mél nové zkonstruovanou
teleskopickou vidlici, o jeji konstrukci se postaral J. F. Koch. Divod, pro¢ byl motocykl
zkonstruovan s novou teleskopickou vidlici
byl, aby se zjistila reakce ostatnich
konkuren¢nich firem zabyvajici se vyrobou
motocyklt. Sériova vyroba, ktera zacala
srokem 1948 uz teleskopickou vidlici méla

standardné. Teleskopickd vidlice pruzi na

zaklad¢ dvou vinutych pruzin chranénymi oprazek 20 €2 125 7's vahaa’lo;;)u vidlici

gumovymi manZetami na kazdé strané vidlice.

Nové se také zmeénilo uchyceni predniho blatniku, ten nebyl uz uchycen u stfedu kola, ale na
vidlici. Motocykl prochdzel postupnym vyvojem, ve ctvrté a paté vyrobni sérii doSlo ke zméné

motorového bloku, ta si vynutila montaz nové spojky, nozniho fazeni a vypinani spojky, dalsi
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zménou byl novy fetéz a prevodnik. Novou soucasti byl zkratovaci spinac, ten byl vyménén za
dekompresor. Motocykly uréené k vyvozu
zejména do Svycarska mély rekonstruovanou
oblou hlavu valce, pozdéji se tento prvek
pienesl i na domaci trh. Vzhled a barva se od

své predchtidkyné ptiliS nelisila nadrz ztstala

S chromovanymi boky doplnénymi bilymi
linkami. Jedinou zménou byl v&t§i podet Obrdzek 21 CZ 125 T's teleskopickou vidlici a novim blokem
cern¢ lakovanych dilti, motorky urcené

k exportu mély vice chromovanych dila. Tento motocykl se potkal s velkym uspéchem
zejména svou lehkosti a jednoduchosti, byl o n¢j skutecné velky zajem, a to nikoli jen na
domacim trhu ale zejména ve svété, napiiklad ve Spojenych statech americkych svétoznama
zna&ka Indian Motorcycle odkoupila od CZ licenéni smlouvu na vyrobu tohoto typu motocyklu,
firma neméla v nabidce vyroby zadny lehky a levny motocykl, navic jeji ekonomika byla
postizena druhou svétovou valkou a tato varianta méla spole¢nost vytahnout z ekonomické
krize. N&jaky ¢&as tato spoluprace fungovala motocykl si nesl oznageni Indian — CZ 125. Oviem
po roce 1948 musela byt spoluprace ukonéena z diivodu zmény politiky v Ceskoslovensku.
Vyroba fungovala aZz do roku 1950. Rada predchozich modeltt CZ 125 B méla nahrazenou
pouze predni vahadlovou vidlici a nesla si oznaéeni CZ 125 Bt. Bylo vyrobeno pies 91 000
motocyklll, to byla nejvétsi série vyrabénych motorek znacky CZ. Nastupcem byla fada CZ
125 Ca 150 C.

1.14. €Z125Ca150C

Prvni zminky o tomto novém modelu = k"‘“m“.ﬁ*
spadaji do roku 1948. O rok pozdégji se zacaly >
vyrdbét prvni prototypy. Nejprve se odsouhlasila
na kvétnové poradé¢ vyroba dvaceti prototypl

uréené na export pro zahrani¢ni zakazniky,

jednalo se o 15 kust 150 ccm a 5 kust 125 cecm.
V obdobi vyvoje doslo ke zméné ramu, zejména ,g,.; S :

jeho zkraceni a ptepracovani spojky, dalsi

Obrazek 22 CZ 150 C s pevnym rdmem
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obménou bylo piemisténi baterie a hustilky z krytu fetézu na ram. Jesté pied koncem roku 1949
se zacala sériové vyrabét, a to hned ve tiech pracovnich sménach. Stale vznikaly konstrukéni
zmény. Prvni problémy se vyskytly u motoru, ktery se ¢asto potkaval s velkym opotiebenim
soucasti a velkou spotiebou. Nakonec se po upravach kanalti motoru prosadila ve vyrob¢. Prvni
oznaleni tohoto typu bylo 125/C3, 150/C3 a navazoval na svého piedchiidce CZ 125 T. Od
typu T byl pfedélan novy motor, ktery vyuzival sani smési do karteru. Dalsi odliSnosti byl
zapouzdieny karburator, vychdzel z projektii konkuren¢ni Jawy. Motocykly 125 a 150 ccm se
lisily pouze ve velikosti valct, stopadesatka méla vEétsi vrtani 57 mm a stopétadvacitka méla
vrtani 52 mm. Dale ve velikosti pistu a hlavy, kde byl vyznacen objem. K tomu, Ze se tento typ
stal Gispé$ny pomohlo i skvéle feSeno jednopruzinové sedlo a teleskopické vidlice. Skvélou
novinkou bylo unaSeni zadniho kola Sesti koliky, diky tomu nebylo nutné pii sundani kola
rozpojovat fetéz. Umisténi zadni odrazky bylo v ¢asti blatniku. Mirnym vyvojem si prosly
i kola, kde prvni prototypy mély pneumatiky 2,5 X 19, u sériové fady se obouvaly pneumatiky
Barum Super Sport 2,75 x 19%. Pozdé&ji pfiSly pneumatiky Barum M4 stejného rozméru.
U tohoto typu bylo mozné si zakoupit i rizné dopliiky, jednalo se hlavné o tandemové sedlo, to
se umist'ovalo na nosi¢ na zavazadla, dal§im doplitkem byly chranic¢e kolen nebo se jim také
fikalo revmaplechy. Byly uchyceny nahofe pomoci timent a v dolni ¢asti byly upevnény
Sroubem, ktery nese motor v rdmu. Vyroba nebyla na zac¢atku uplné velkosériova, ale postupné
pomalu se mésic od mésice zvétSovala. Ackoliv se jednalo o dobfe zkonstruovanou motorku se
skvélymi jizdnimi vlastnostmi, nasly se mirné nedostatky a hledaly se i nadéle, protoZe cilem
bylo vytvofit co nejlepsi motocykl své kategorie. Nasly se nedostatky hlavné u odpruZeni, a to
absence zadniho odpruzeni a u motoru Ctyfrychlostni pfevodovka. Dale se nelibilo uchyceni
krytu karburatoru Srouby, lep§im navrhem bylo uziti pérovych zapadek. Kritici si neodmitli ani
vycitky ohledné ceny, kterd se pomérné zvysila, zminky o prvni cené jsou okolo 10 000 K¢.
Roku 1949 byla vyrobena série 20 kusi obou kubatur se ctyfstupiiovou pievodovkou
s ozna¢enim CZ 150/4 C 49, prvni ¢&islice ozna¢ovaly velikost objemu motoru, za lomitkem
bylo udavéano pocet prevodl a dalsi Cislice oznaCovala rok vyroby. Bylo vyrobeno i malé
mnozstvi motocykll s pravostrannym fizenim, ovSem do sériové vyroby se nedostala, byly to
stroje uréené pro Sestidenni soutéz. Roku 1950 se do nabidky dostala varianta CZ 150/3 C 50,
nékdy bylo oznacovéano jako horské, od sériové motorky se liSila odlisSnym pfevodovanim
a zadnim fetézovym kolem urenym pro jizdu v kopcovitém terénu a horskych oblastech.
Dal$im pokusem o novinku byl okolo 1952, kde byl pokus vyrobit jednovyfukovou verzi
0 objemu 150 ccm, celkem vznikly tii stroje, kde byl levy kandl zaslepen, dlivodem tohoto

projektu byl nejspise kvili zlevnéni motocyklu, ale do sériové vyroby se nedostal. Rada CZ
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125/150 C byla ve své kategorii nejlepsimi motocykly v Evropé a mozna i ve svété. Z celkové
produkce Slo vice jak 30 % na export. Jedna z pfi¢in mohla byt i uspéchy v mezinarodnich
motocyklovych zavodech. Tim se neproslavily nejen motocykly, ale 1 jezdci, ty patfili v této
dob¢ mezi svétovou Spicku. Zajem méla fada svétovych firem napiiklad Indian, Monark nebo

Socovel, ale i Harley-Davidson, firma vyrobila |

n&kolik prototypti s motory CZ, bohuzel dalsi
spoluprace nedopadla z ditvodu politické situace
v Ceskoslovensku. Rada modelii s oznatenim C
byla vyrédbéna spolecné, Vv rozmezi let 1950-
1953. Bylo vyrobeno pies 102 000 motocykli.
V nabidce byly hned tfi verze, prvni z nich byla

e eV ) e

zékladni, dale lidové provedeni a vyvozni verze. =
Obrizek 24 CZ 150 C zékladni verze

Ovsem muiZzeme vidét napiiklad lidovou verzi
S riznymi nadstandardnimi chromovanymi dily,
které nejsou pro tuto verzi charakteristické.
Zacnéme u zdkladni verze ta méla chromovéna
strany nadrze, kolena vyfukt, tlumice vyfuk,
klakson, fiditka, rafky a vyplety, n¢kdy mizeme
vidét ilakované rafky. Linky byly pouze na
nadrzi, pokud byly rafky lakované tak i tam.
Dalsi linkovani bylo nadstandardem, miliZeme
vidét stroje s linkami na kastliku, blatniku nebo
vidlici. Levnéjsi verzi byla lidova, prezdivana
,,Lidovka®“, ,,Havran'*, , Komini¢ek“. Byla to
nejlevnéj$i verze, proto méla co nejméné
chromovanych soucasti (kolena vyfuki, ramecek
svétla, pruzina sedla nebo kryty kluzaku.
Motocykl byl ¢erné lakovan, na nadrzi mél sedy

lak doplnény dvémi bilymi linkami. Kola byla

cela Serna véetng vypleti, rafki doplnéné dvémi 7= 25 CZ 150 C Exportni verze
bilymi linkami o §ifi 4 mm. Vyvozni verze byla nejbohatsi, prvni stroje byly v ¢erném laku
S bohatym chromovanim, shodné se zékladni verzi. Kolem roku 1951 se zacaly vyrabét
motocykly v ¢erveném provedeni doplnéné zlatymi linkami na nadrzi, blatnikach, krytu fetézu,

kastlikach a vidlic, o rok pozdé&ji se zacaly davat sedadla v hnédé kizi. Mizeme vidat stroje,
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které se vymykaji standardiim, mohou mit jiné linkovani nebo jiné dily, protoze jich byl v té
dobé pomérné piebytek, a tak nékteré stroje byly sklddany z dild. Nebo se i na naSem trhu

nabizela exportni verze. V Belgii byla nabidka dokonce v osmi rtiznych cenovych provedenich.

Tabulka 1Konstrukcéni zmény CZ 150 C*

Konstrukéni zmény provedené na CZ 150 C
Od vyrobniho ¢isla
260 001 12. bfezna vyroben prvni s€riovy motor 150 ccm 1950
264 707 ZacCinaji trvale motocykly se zadnim pérovanim
277 006 Nové}vkonstrukce prednich teleskopti, bez pneumatického
tlumice
282 539 Pevna paka startpaky nahrazena sklopnou, zavedeno 2. ledna | 1951
283 779 Srouby rdmu zadnich kluzaki posileny z M6 x 40 na M7 x 40
296 202 Gumové tandemové sedlo nahrazeno kozenym
306 149 Zmeéna vnitiniho uspofddani tlumice vyfuk
306 326 Zména valecku ojnic. loziska z @5 x 12 na dvé fady ¥4 x 6
307 528 gnvlvéna el. zapojeni, zadni Zarovka 12 V, 3 W nahrazena 6 V,
310 042 Dosavadni dva pistni krouzky nahrazeny tfemi
312 638 ZruSeny veskeré zapichy na hnacim htideli prevodovky
317 625 Posileni vratného pera startovaci paky
341 543 Zacinaji se Cislovat ramy
359 215 —360 128 | Motocykl s pravostrannym fazenim
362 215 Posledni montdz motocyklu 1953

2. Vyznamné osobnosti spjaté s firmou CZ

2.1. Karel Bubla

Karel Bubla byl znamy jako stavitel, architekt a zakladatel Ceské zbrojovky ve
Strakonicich. Narodil se 24. zafi 1873 ve Strakonicich. Jeho otec Karel Bubla byl vykonatelem
obecniho zastupitelstva. Po zakladni $kole studoval mistrovskou stavebni §kolu na Ceské
pramyslové skole v Plzni. Po studiich ve Vidni si zalozil stavebni firmu, kterd stavéla hlavné
secesi zdobené c¢inzovni domy v Plzni. Postavil si i svij vlastni ¢inZzovni dim dokonce
i s ateliérem, ovsem diim musel udajné prodat z divodu krachu jeho stavebni firmy a vymazani
Z obchodniho rejstiiku. Zavedl si dalsi firmu Stavebni druzstvo Bubla a spol. s. r. o v Plzni.

V této dobé rovnéz vlastnil okruzni pilu a stal se vynalezcem vlastni metody impregnace a

! Tabulka zprostiedkovana z knihy: ISBN: 80-239-5268-4 ze str. 193
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barveni difeva. Roku 1919 si pozadal o zapsani do obchodniho rejstiiku a nechal si vystavit
ochrannou znamku JihoCeska zbrojovka s.r.o., jejich hlavnim sidlem se staly Strakonice.
Zahajeni vyroby piiSlo o rok pozdéji, zamétené na vyrobu a produkci zbrani, ovS§em vyrobna
nebyla ve Strakonicich, ale v byvalém Holbmayeroveé mlyné v Plzni. V roce 1921 piesla vyroba
do Strakonic. V nabidce byly zbrané sportovni a lovecké. Zménu nazvu i vyroby piinesl rok
1929, kdy se zménil na Ceska zbrojovka se znatkou CZ a zahajila se vyroba jizdnich kol, kde
nejveétsim odbératelem byla Ceskoslovenska arméda. Firmé se dafilo, méli jistotu zakazek a
skvély vynos. To, Ze se zaCaly vyrabét zbrané ve Strakonicich je ovlivnéno Bublovymi
zbrojovce. Sam Karel Bubla mél rad zbrané a stiilel. Ve svété a u nas znamy se stal hlavné
Vv architektufe, m¢l sviij originalni styl s vyuzitim plastickych dekorativnich prvki a sochaiské
vyzdoby v duch secese, jeho stavby se nazyvaly ,,Bublaniny“. Nejvyznamnéj$i stavbou je
obchodni a nidjemni déim Cetika Kocka v Plzni. Zemfel roku 1951, ale zanechal po sobé&

vvvvvv

vyrobct motocykli ve stiedni Evropé.

2.2. Jaroslav FrantiSek Koch

Jaroslav FrantiSek Koch byl vyznamnym konstruktérem motocykld, zejména
Vv 1. poloviné 20. stoleti. Narodil se 15.8. 1893 ve Mcelich (obec u Nymburka). Kdyz mu bylo
Sestnact let, tak se podilel na zalozeni Sokola ve Mcelich a patfil k viid¢im osobnostem spolku.
Chodil do obecné skoly a po odbyti povinné dochazky se proti viili rodica Sel vyudit strojnim
zame¢nikem do mladoboleslavské tovarny na motocykly Laurin a Klement. Pfi uc¢eni roz§ifoval
své vzdelani v matematice a mechanice. Po vyuceni pokracoval ve studiu na vyssi primyslové
Skole strojni na Smichové v Praze. j

Prvni svétovou valku prozil ve videiiské firmée
Aviatik, vyrobce letadel. Jiz brzy se stal vrchnim technickym
kontrolorem. Za obdobi Prvni republiky stal u zalozeni Avie
(v této dobé vyrobce letadel, pozdéji nakladnich vozidel).
Roku 1922 zkonstruoval svtij prvni motocykl, jednalo se o
ctytdoby jednovélec o objemu 250 ccm, pozdéji vytvoril 350
ccm. Ttistapadesatka byla roku 1923 vystavéna na prazském

autosalonu. Ziskala si jméno JFK z jeho iniciali. Motocykl

byl kusové Vyrébén od roku 1923 do 1926. O MOotory s€ MU  Obrizek 26 Jaroslav Frantisek Koch u
rysovactho prkna, kde stravil spoustu c¢asu
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postaral spol. Stépanek z Kostelce nad Labem (vyrobce motoril). Po skondeni vyroby vlastni
motorky, uplatnil své zkuSenosti U vzniku motocyklu Praga BD 500 piezdivany ,,Bedar”.
Nejvétsi uplatnéni nasel u Ceskoslovenské armady. Znamy je také svou spolehlivosti, sdm pan
Koch jel na tomto motocyklu z Rima do Prahy, vzdalenost 1480

km ujel za 35 hodin a40 minut. Dal$im
velkym projektem byla spoluprace firem
Pragy a Breitfeld-Dan¢k vytvotily motocykl
zn. Koch 350 OHC, byl kusové vyrabén mezi
lety 1934-1935. Soucasné¢ fidil vyrobu
motocyklti v CKD Karlin, kde piisobil do roku

1935. Pfitom uz spolupracoval

S C eskoslovenskou ZbI'Oj ovkou ve Obrazek 27 Skitr CZ prezdivany viastovka

skatr prezdivany ,vlaStovka“ uz vroce 1940 si Koch nechal konstrukci patentovat
a v padesatych letech vytvofil maly skitr o objemu 50 ccm, vazil pouhych 35 kg a pro jizdu
nebylo potieba fidi¢ské opravnéni. Pracoval : l :

i na dvoumistné verzi, kterou sam testoval

se svou manzelkou v Krkonosich. Sestrojil
motor, ktery se pozdéji daval do
padesatkovych fad motocykl Jawa. Pozdé&ji

se podilel i na skatru CZ 175 a vytvofil k ni

i sidecaru Druzetu. Dalsi vyznamnou

stopou je zkonstruovani prototypu CZ 125

Obrazek 28 CZ 175 s DruZetou

B, ze které¢ho se pozdé€ji vytvofil sériovy
motocykl.

Jaroslav FrantiSek Koch za svym jménem =zanechal vyraznou stopu v ¢eskym
motorismu. M¢l spousta projekti, které se bohuzel nedokoncily a ztstaly jen na papiie. Byl to
vasnivy motorkaf télem i duSi. Skvély zdvodnik, Gcastnil se i svétoznamé motocyklové
Sestidenni soutéze. Sviij posledni zavod jel ve svych padesati péti letech. Za svého zivota
najezdil pres 800 000 km. Motocyklové odbornici ho povazuji za rozhodujici osobnost

V Ceském motorismu. Zemiel v nedozitych 90 letech.

24



3. Renovace

Rad bych v mé praci vysvétlil pojem renovace veterana. V dnesni dobé se zacal velmi
rozsitovat. Slovnikovy vyznam slova renovace je oprava, oziveni. Ackoliv renovuji svou prvni
motorku, ziskal jsem spoustu zkuSenosti a ndzord, zejména z internetu (Facebooku,
veteranskych for, nebo od lidi se kterymi spolupracuji). Je spousta diskuzi o renovacich, co
autor udélal Spatné, co je replika a co neni original. J4 si myslim, ze pokud se kdokoliv pusti do
renovace dvoukolového nebo ¢tytkolového stroje déla véc, ktera ma smysl a vyznam. Sam jsem
poznal, ze ve veteranském svété jsou kritici a lidi, ktefi hledaji problémy a nedostatky, ale
ptrevazuji ti, co radi pomizou nebo vam poradi. Zaroven dokazi ¢lovéka povzbudit, protoze
moc dobie védi, co renovace obndsi. Renovovat miizeme spousty zptsoby, prvni je, Ze mame
puvodni dily a soucésti, kde provedeme kompletni a hloubkovou opravu. Plivodni dily miizeme
nahradit dily novymi replikami (dily vyrobené v souc¢asné dob¢), miize to byt zejména z divodu
$patného stavu dilu nebo se finan¢n¢ oprava nevyplati. Dal§i moznosti je sehnat ptivodni dil,
k tomu nam mohou pomoct naptiklad veteranské burzy nebo bazary. Kazdy autor renovace si

tvoti svlij postup a d€la si sviyj vlastni original.

4. Historie mého motocyklu

Nyni bych vas rad sezndmil s tim, jak jsem se vlastn€ k mé motorce dostal. Zhruba ptred
pétadvaceti lety ji tata koupil v Ronové nad Doubravou od svého kamarada Jitiho Kohoutka,
ktery ji dfive koupil od jednoho pana z Caslavi. BohuZel se nam nepodafilo zjistit jméno
puvodniho majitelé. Podatilo se mi sehnat alespon telefonni ¢islo na pana Kohoutka, ten ndm
sdélil, ze zhruba pied pétadvaceti roky koupil od jistého pana z Céaslavi dva motocykly a to CZ
125 T aCZ 150 C. Pan, od kterého ji Jiti koupil se pry snazil o sbirku téchto motocyklii, bohuzel
Ji musel udajné postupné rozprodat.

Nyni bych se rad vratil k tomu, jak se k ni dostal mij otec. Jifi mél tedy dvé motorky
a CZ 150 C chtél prodat, toho . d
se muj otec hned chytil a chtél
ji co nejdiive koupit. Cena
motocyklu byla 5000 K¢,
taitova mésicni vyplata byla
Vv té dobé okolo 3000 K¢. Otec
ji koupil tajné, aby o tom

rodie nevédeli, hlavné nas
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déda. Tatovi se to podatilo utajit asi na dva mésice, nez déda Sel na piidu a motorku spatfil.
Jeho reakce tatu prekvapila, protoze viibec nenadéaval a divil se, jak ji tata dostal na pidu ptes
dvé patra a sam. Atak tam motorka dalSich pétadvacet let lezela ladem a ¢ekala, kdy pfijde Cas
na jeji renovaci. K tomu, ze bych ji rad zrenovoval jsem se dostal uz v prvnim ro¢niku stfedni
skoly, kde jsem vid€l na obhajobach, ze je moznost si zvolit renovaci jako rocnikovou praci.
Rekl jsem si, Ze by to byla krasna prace udélat si motorku. To jsem oviem viibec netusil, co
renovace obnasi z hlediska ¢asového nebo finan¢niho. Bylo 28. dubna 2018 a ja si nasi zetku

prevezl k mému otci do garaze, kde jsem ji zacal renovovat.

5. Postup renovace

Prvnim krokem pro zahajeni renovace bylo dopravit nasi CZ 150 C od dédy k nam
domt, kde na ni po 25 letech vysvitlo slunce. Hned, co jsme ji dovezli
k nam jsem si motocykl nafotil a zacal hledat potiebné informace o stavu
motorky, modelu &i typu. Modelem je CZ 150 C se zadnim odpruzenim.
Dalsi zjisténou informaci byla, ta Ze se jedna o lidovou verzi nebo se ji
fika: Lidovka, Komini¢ek nebo Havran. Problémem bylo identifikovat

rok vyroby, ponévadz na motorce nebyl vyrobni Stitek, kde jsou

vyrazeny veskeré potfebné informace ( Cislo stroje, objem, vaha, rok
vyroby). Dal§i moZnosti, jak identifikovat motocykl je dle ¢isla motoru, 22"7;2’;30 ez v motor
vV mém piipadé tam bylo ¢islo *473 771* dle tabulek se jednalo o motor
novéjsi verze Jawa-CZ 150/532. Motor se lisil od pivodniho z typu C
pouze ve vytezu na kryt fetézu, kde u cécka je zakulaceny a u kyvacky
hranaty viz. fotografie. To, Ze se jedna o kubaturu 150 ccm jsem zjistil
z hlavy valce, kde je to napsané. Proto jsem koupil novy motor z CZ

150 C.

Jednou z véci, co je si tieba uvédomovat, zda je renovace viibec
nutnd, protoZe motorka v plivodnim stavu ma ve veteranském svété vyssi
) . . Obrazek 31 Vyrez v motoru
hodnotu nez renovace, ovsem kdyz je provedenad kvalitn€ a je do ni pro kit retézu Jawa-CZ

150/353
vloZeno veskeré usili a finance miize se ji rovnat.

5.1. Revize motocyklu

Revize motocyklu je v pribéhu renovace velice dilezitd. Proto jsem na zakladé

dobovych fotografiich a snimcich vytvofil inventuru chybéjicich dili. Hned na prvni pohled
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bylo jasné, ze na motorce chybi vétSina elektrickych kabeld, bowden plynu, brzdy i spojky.
Dale se na motorce nedochoval sekundérni ani primarni fetéz, houkacka (klakson), na motoru
chybélo pravé viko bloku, manzeta piednich teleskopti a jejich sponky, objimky kolen vyfuku.
Na zdkladé této evidence jsem si vytvofil jakysi prvni seznam chybéjicich dilt, které jsem
postupné zacal shanét po internetu nebo na burze v Chotusicich. Soucasti revize je i si vytvofit
predbézny postup pii renovaci jednotlivych dilt, zda je dil ve Spatném stavu, je spravné zvazit,
zda se renovace vubec vyplati at’ z divodu casového ¢i finan¢niho, nebo koupit dil novy
(novodobou repliku). Jednim z ptikladd mize byt korozi poskozené rafky, chromované ¢asti,
kde za brouseni, chemické odrezeni, lesténi a kone¢né chromovani zaplatite vice nez, kdyz
koupite novy dil. Déle je nutné zvazit, zda ¢isténi nebo brouseni neposkodi dil natolik, ze

nebude provozu schopny.

5.2. Demontaz motocyklu

Po revizi uz nasleduje samotnd demontaz
motocyklu. Jesté pied zahdjenim demontdze dild jsem
motorku znovu nafotil, protoze to byl posledni okamzik,
kdy byla ve starém obleku. Nejprve jsem demontoval
ptedni sedlo, pozdéji tandemové (sedadlo spolujezdce).

Sedadla jsem si opét nafotil a odlozil do krabice.

2k

Obrazek 33 Posl,

Nasledovala demontdz krytu fetézu, levého a pravého
katliku, kolenou vyfuku, fiditek, sundani piedniho kola.
Nasledovala demontaZ pfedniho svétla, pfednich vidlic,
pfedniho blatniku, pfedniho kola a nadrze, u demontaze
nadrze jsem mél problém sjejim vyndanim zramu,
protoze je uchycena v ramu zavitovou ty¢i utazenou

Z obou stran maticemi, tycka nesla vytukat ani na jednu

stranu, navic to vypadalo jako, kdyby byla pfivarena, ale

Ceiviv 1 , . . , o . Obrazek 34 Rozebrané soucdsti na jednotlivé
po ocisténi se ukdzalo, Ze je pouze zanesend necistotami. .,

Po dal$ich pokusech s gumovou palici se podafilo trubku
uvolnit a vyjmout nadrz. Poté jsem vyndal drzak sedadla.

Nasledovalo vyjmuti motoru z rdmu, demontaze nosice

a zadniho blatniku. Nyni na motorce zbylo zadni /
odpruzeni, stojanek a sloupek vidlice s hornim ramenem, Obrizek 32 Rozebrané soucdsti na jednotlivé

dily
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ktery byl pomérn¢ zatuhly a neSel vytahnout, nakonec jsem pomoci podstavy a kladiva sloupek
vidlice vyndal. Po demontazi dila bylo potfeba jesté nékteré dily rozdélit na jednotlivé soucasti,
a to tfeba u riditek, kde jsem dale demontoval packy, piepina¢ svétel a rukojeti. Posledni
operaci demontaze bylo rozdéleni zadnich tlumici, ktery se skladaji z 6 pouzder, dorazu,
pruziny, napindku, kluzdku a osy. VSechny dily jsem si rozdélil, a jesté¢ jednou jsem si
s katalogem néhradnich dilti vytvofil seznam chybé¢jicich dili. Nésledné jsem si dily roztidil

a ulozil dle jednotlivych sekci.

53. Cisténi

Po demontaZi nasledovalo c¢isténi veSkerych dila. “

Obrazek 35 Tlumic vyfuku pred cistenim

Dily jsem nejprve ru¢né ocistil ocelovym kartdcem,
zejména od starého a zaschlého blata a dalSich necistot,
jako je napiiklad zaschly olej. Nejvice byly zaspinéné
blatniky, na jejich ¢isténi jsem stravil asi 2 hodiny. Hodné
Spinavé byly 1 tlumice vyfukd, hlavné byly zanesené

starymi sazemi. VSechny dily jsem mél ocisténé

a nasledovalo brouseni.
Obrazek 36 Tlumi¢ wfuku po cisteni
ocelovym kartacem

54, Brouseni

Po kontaktovani pana Vopénky, s nimz jsem mél domluvené telefonicky piskovani
veskerych dilti, jsem dostal za kol hlavné dily odistit od starého bahna ocelovym karta¢em
a dale jsem mél mirné obrousit z povrchu barvu, zejména smirkovym papirem. Prvni tikol byl
za mnou a j& se vrhnul do brouSeni. Jako prvni dil jsem
obrousil pfedni blatnik, ktery jsem brousil pfiblizné¢ hodinu,
hlavné z vnitini strany od kol bylo hodn¢ rzi. Pokud jsem =
blatnik obratil, tak bylo vidét po brouseni, Ze povrch blatniku V/
je na urcitych mistech zrezly. U ptedniho blatniku bylo na

prvni pohled patrné, Ze ma poskozené hrany, anavic

obsahuje drobnéjsi dirky, pfic¢inou bylo nejspiSe otlaceni

obrouseni

vidlic do blatniku. Pokra¢oval jsem zadnim blatnikem,
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u které¢ho jsem postupoval obdobnym zptisobem. U brouseni nebo ¢isténi dil jsem se snazil
v§imat detaili, napfiklad u zadniho blatniku byla n¢kdy dfive svafovana podpéra, ovSem
nevypadalo to pfili§ dobfe, navic jsem se obaval, Ze by vzpéra nemusela provoz pevnostné
zvladnout. Pfece jen je moznost jezdit na motorce ve dvou a tandemové sedlo je pfipevnéno na
nosiéi a ten je na zadnim blatniku ¢ili je potieba vysoka pevnost. UZ pii tomto okamziku jsem
premyslel, jak vzpéru opravit, nejdiive jsem chtél vzpéru potidit uplné novou z e-shopu ovsem
cena 730 K¢ m¢ odradila, a tak jsem se snazil najit levnéjsi a jednodussi metodu, jak vzpéru
opravit. Kdyz jsem to ukazal panu Sustrovi, tak mé nabidl, Ze mi to vyvafi, chce to pry mit
praxi vV ruce, proto jsem mu pienechal. Pokracoval jsem dal s brousenim krytu fetézu, ktery byl
zase na jednom misté dost poskozeny a feSenim bylo misto zase zavatit. Brousenim si prosly
riditka, pouzdro svétlometu, drzak predni sedacky, plast zadni lampy, sloupek vidlice, horni
rameno vidlice, upinka fiditek, drzadlo tandemového sedadla, podstava tandemového sedadla,

stojanek a rozeta.

5.5. Odstranéni starého laku

K odstranéni starého laku mizeme uzit né€kolik metod. Prvni z nich je mechanické
odstranéni laku. Princip spociva v tom, ze pomoci smirkového papiru nebo dal$iho brusného
ptisluSenstvi brousite povrch materidlu. Nevyhodou této metody je, Ze je Casov€é ndrocna,
a navic se brusnymi pfipravky nemusime dostat do vSech mist, co potiebujeme obrousit. Dalsi
metodou je chemické ¢isténi povrchu. Postup je nésledujici, naneseme chemicky odstranovac
na povrch materialu a nechame ho 10 az 20 minut pasobit, dle konkrétniho ptipravku. Poté se
vSe sesSkrabe stérkou, pokud se nachazi na povrchu stale lak, tak postup opakujeme. Nésleduje
odmasténi a vysusSeni povrchu. Dal$i metodou

je opalovani, postupem je, ze pomoci

horkovzdusné pistole se lak roztavi a nasledné stlateny vaduch

abrazivo

seSkrabe. Tato metoda se u renovace veteranu

/vwytvaFi podtlak v pistoli /4
/ I
Y

‘ / |
‘i'//l tok vzduchu a abrazivs,
oo -‘é;;%—ﬁ =

pfili§ nepouziva, navic musime vzit v tvahu

riziko, Ze dil mizeme lehce propalit. — Saci systém

J& jsem si zvolil, Ze odstranim stary lak
pomoct plskovam. Radil jsem se S mnoha Obrazek 38 Popis principu piskovani
lidmi a vSichni mi tento princip doporucili. O
piskovani se postaral pan Vopénka sidlici v Humpolci. Co je vibec piskovani (tryskani)? ,,Je

4

to abrazivni uprava povrchu, kde pomoci velkého tlaku jsou tryskany malé ¢astecky na povrch
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materidlu. Vysoky tlak ndm vytvoii kompresor. Saci systém vyuziva stlaceny vzduch v komote.

Zpétny tlak vhani abrazivo do piskovaci pistole,
kde se stlaceny vzduch smicha s abrazivem
(piskem) v tryskaci pistoli. Tato smés je tryskana
pies trysku na pozadovany povrch. Tlakovy
systém spociva v tom, ze abrazivo je se stlaenym
vzduchem smichano jiz v tlakové nadobé. Z této
nadoby vede abrazi vzdornd hadice, kterou jiz
tryska abrazivo vysokou rychlosti, nez se dostane
k trysce. Tryska umozni jesté veétsi tlak
a efektivitu tryskani.* 2Rad bych vysvétlil, pro¢ se

vvvvvv

tryskdni fik4 piskovani, v diivgjsi dobé se

stlaceny vzduch

abrazivo
.,\

Tlakovy systém

Obrazek 39 Popis tlakového systému

vyuzivalo abrazivo (pisek), nyni se vyuzivd zejména diky dostupnosti pisku a nizkym

nakladim. Nejcastéji se tryskaji kovy, hlinik, sklo, dfevo, plasty ale i beton.

5.6. Renovace zadnich tlumicia
Nejdiive byly kompletné. Zadni tlumice se skladaji z 6
kryt, kluzékd, pruZziny, gumového dorazu, ¢epu, maznicky,
zachytu pruziny a zatky. Na tlumicich chybély gumové dorazy,
zatky, na jednom byl ulomeny stavéci Sroub, slouzici k napinani

fetézu. DalSim nutnym novym dilem byla pruZina, ktera byla

oproti druhé kratsi, ato by mohlo

| zpisobit nerovnovéhu odpruZzeni. Na

O

Obrazek 41 Cisténi pruzin v

\ tlumigich byl naneseny stary chrom (echnickem benzinu

nebo lak, ktery bylo nutné obrousit. Nejdiive jsem veSkeré soucasti
ocistil v technickém benzinu, poté jsem vSe vysusil a zaal postupné
¥ | brousit. Jako prvni jsem brousil kluzdk, na ktery jsem pouzil vibracni

brusku se smirkovym papirem o drsnosti P120 z diivodu odstranéni

Obrazek 40 Cisténi pouzder a kluzaki v Starého chromu. Nasledné jsem kluzdky piebrousil

technickém benzinu

smirkovym papirem o drsnosti P240. Timto zplsobem

2 Zdroj citace: Piskovani neboli tryskani: Co je piskovani? ¢im se piskuje?. Piskovacka.cz [online]. 15.7.2016

[cit. 2019-02-19].
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jsem obrousil 1 zbyvajici dily, které byly od starého chromu. Jakmile jsem m¢l vSe obrousené,
zacal jsem s lesténim jednotlivych pouzder. K lesténi jsem pouzil sadu na vrtacku, kterou jsem
koupil na burze v Chotusicich. Sada obsahuje nastavec, kde se pomoci suchého zipu piidéla
lestici kotouc, soucasti sady je i pasta zvysujici lesklost dilu, ovS§em mn¢ zanechala na krytech
zelené fleky, a ty jsem musel znovu vylestit. Jak jsem jiz zminoval chybély mi nékteré dily, ty
jsem musel koupit nové. Gumové dorazy spole¢né se zatkami jsem objednal na internetu,
pruzinu jsem koupil na burze v Chotusicich. Po vylesténi kryt jsem zadni tlumice zase slozil,
abych mohl zacit kompletovat motocykl na lakovani. Déle jsem
pruzinu namazal vazelinou. Z dtvodu korozni ochrany jsem
zadni tlumice nastiikal bezbarvym lakem. Po této renovaci

a zkuSenosti bych pfisté vSechny kryty nechal co nejdiive

chromovat nebo zinkovat, ovSsem chromovani stoji spousty
penéz a je skoro lepsi koupit nové kryty, které jsou jiZ Obrazek 42 Pouzdro pred a po
chromovany. Vysokd cena chromovéani spociva nejen prowsent
Vv samotném chromovani, ale zejména ptiprave k této operaci
(chemické odrezeni Cisténi atd.). Stavéci Sroub bylo nutné
opravit, zbytek ptvodniho Sroubu jsem odfizl a vyndal
zZ kluzéku. Pomoci specialniho lepidla jsem pfilepil obrouSeny

Sroub, ktery mi vytvoril zavit. Po zatvrdnuti lepidla jsem

stavéci Sroub nasrouboval na zavit a plnohodnotné splnil svou

Obrdzek 43 Zadni odpruzeni po
renovaci.

funkci.

5.7. Renovace kol

Renovace kol byla dokoné¢ena nejdiive ze vSech renovovanych dilti z divoda zkuSebni
kompletace pted lakovanim. Nejdiive byla kola demontovana z motocyklu. Hned na prvni
pohled bylo jasné, Ze zadni rafek neni pivodni, jelikoZ byl stfibrny, a to se vymykalo znakiim
lidového provedeni. Navic byl rafek uhnuty do osmicky, proto jsem zakoupil novou repliku
rafku na internetu. Piedni rafek byl v potadku, proto nasledoval miy standardni postup pii
renovaci.

Z obou kol bylo potieba sundat staré plasté, ktery byly hodné zpuchielé a ¢inily mi
mensi problém pfi sundani, jako prvni jsem zkousel plasteé sundat montovaci pakou, kterou
mame na jizdni kola ovsem se to nepovedlo. Jako druhé mé napadlo pouzit ntizky, to se ukazalo

jako uspésny krok. Dal§imi kupovanymi dily byly nové chromované vyplety s maticemi,
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vlozky, duse, loziska 6202, 6203, vnéjsi prachovky, zadni osa, pivodni byla 0 2 centimetry
del3i, nez ma byt spravné na CZ 150 C, proto byla zakoupena nova.

Kola byla opiskovéana spolecné s ostatnimi dily v diln¢ pana Vopénky. Nasledovala
demontaz stiedii kol, z divodu rychlosti operace jsem pouzil thlovou brusku (flexu). Na stfedy

byla nanesena tiislozkova epoxidova barva zabranujici korozi. Nasledovalo brouseni predniho

rafku 1 obou stfedli smirkovym
papirem, vibracni bruskou
a vrtatkou s ocelovym néstavcem.
Nyni mi nic nebranilo ktomu,
nechat ratky a stfedy lakovat. Po

o

nalakovani jsem musel nalisovat >
Obrazek 45 Kompletni piivodni kola

nova loziska. U zadniho stfedu jsem

nalisoval lozisko, ale pfi jeho pohybu drhlo a §lo ztuha, proto jsem loZiska zase vyndal a stied
zevniti mirn¢ obrousil, nasledné jsem loZiska nalisoval znova, nyni se loziska tocila, tak jak
meéla. U predniho stfedu, byl vétsi stfed nez lozisko, uz pivodni loziska mély vlozky s funkci

vymezit vili ve stfedu, ovSem byly ve Spatném stavu, p

proto jsem musel udélat nové plisky. Plisky jsem dal na
tii mista a zbyvajici misto jsem vyplnil lepidlem na
loZiska. Pii nalisovani lozisek mi pliSky vadily
k dotlaceni loZiska na stiedovou trubku, proto jsem je
musel ubrousit, aby loZisko spravné dosedlo.

Loziska se toci a nyni pfichazi na fadu vypleteni
a vycentrovani. O to se postaral muj soused pan Novak,
ktery ma centrovaci vidlici a spousta zkuSenosti. Prace
byla $pickovd. Kola byla skoro kompletni, atak
zbyvalo uZ jen obuti novych plast’d, dusi a nafouknuti.
Nyni jsou kola s c¢ernymi rafky a chromovanymi
vyplety spoleén¢ s cernymi stiedy. Chromovany
vyplety jsem  ponechal zdivodu rozSifeni

chromovanych dilti na motorce. Dalsi divod byl ten, ze

se mi vzhledové libi.

Obrdazek 46 Zadni kolo po renovaci
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5.8.  CiSténi nadrZe

Pted ¢iSténim nadrze jsem se nejprve seznamil s moznostmi ¢isténi a jaké ptipravky lze
pouzit. Ptal jsem se spousty lidi, jak Cisti své nadrze a zjistil jsem, Ze je spousta moznosti. Prvni
moznosti je pouzit na €isténi naboje do vzduchovky (diabolky), kde s nimi pilhodiny tiepete,
urychlit to lze i pomoci stavebni michacky ¢i staré pracky. Dalsi metodou je pouziti
desetiprocentniho roztoku kyseliny solné (HCI), nebo lze pouzit pfipravek na cisténi WC
rozpu$téného ve vodé. Dale je moznost pouzit napoj Coca Cola, jenz obsahuje kyselinu
fosforecnou. Muzete také nadrz ve spodni Casti roziiznout a dat opiskovat, ale je nutnd dalsi
oprava nadrze. Nyni se pouziva polyurethanova pryskytice nebo epoxidova barva. OvSem po
zkuSenosti mého zndmého jsem epoxidovou barvu nepouzil z divodu zanaseni karburatoru.

Ja jsem zvolil postup mechanického ¢isténi. Misto diabolek jsem pouzil 50 kust matic
M6 a M8, a nésledné jsem 40 minut tfesal s naddrzi. Po kazdych péti minutéch jsem vysal starym
vysavacem prebyte¢nou rez a kontroloval mista zanesené rzi. Poté jsem nadrz pétkrat vymyl
vodou a nechal vysusit. K ochrané vniknuti necistot do nadrze 1ze pouzit filtracni papir ¢i sitko.
Korozi v nadrzi 1ze zabranit také docepovanim plné nadrze benzinem, aby se nedostal kyslik
do nadrze a nevznikla oxidace.

Pokud se ukaZze, Ze jsem nevycistil naddrz spravné Ize pouzit dalsi z uvedenych metod,

akorat je nutné vice chranit nalakovanou nadrz. Vysledek se ukaZze po ujeti zhruba 200 km.
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5.9. Naneseni epoxidové barvy
Jak jsem jiz diive zminoval je potieba po piskovani dili nanést epoxidovou barvu

zabranujici korozi. Tuto operaci mi poradil 1y

pan Novadk a ja jsem nic nechtél nechat |
nahodé¢, a proto jsem ho poslechl. Na druhou
stranu jsem se dovéd¢l, ze znamy si nechal
opiskovat revmaplechy a rok uz mu lezi ve
stodole, kde nejsou ani znamky po korozi.
Epoxidovou barvu jsem zakoupil
U pana Pilafe v Havlickové Brodég, ktery se

zabyva lakovanim aut i motorek, novych ¢i

Obrazek 47 Dily nanesené epoxidovou barvou

veterani. OvSem v dobé, kdy jsem
potfeboval lakovani nemél volnou kapacitu. Epoxidova barva se skldda ze tfi slozek barvy,

fedidla a tuzidla.

5.10. BrousSeni

Po naneseni epoxidové barvy jsem nechal dily zaschnout. Zhruba po tydnu jsem s dily
navstivil taty kamardda Zdenka Kaspara, ten mé poslal ke svému otci, ktery se zajima
0 veterany. Pan Kaspar mi poradil dva dobré lakyrniky a na jednoho mi dal kontakt se kterym
jsem si sjednal hned druhy den schiizku. Byl jsem nadSeny, ponévadz v této dobé sehnat
lakyrnika je pomémé obtizné. Druhy den jsem se setkal s panem Milanem Sustrem, ten
zkontroloval stav dilti a slibil, Ze mi motorku rad nalakuje, ackoliv toho ma hodn¢ rozdélaného.
Ovsem po mé chtél, abych epoxidovou barvu, kterou jsem nanesl zase obrousil, zkritka
novodobé barvy nikoliv, proto je nutné vse nejlépe vybrousit do hladkého povrchu.

Nyni mé ¢ekalo brouseni vSech nanesenych dili. Na brouseni jsem pouzil vibracni
brusku se smirkovym papirem P120, P240 a P400. Zacal jsem kastliky, pfednim blatnikem,
zadnim blatnikem, stojdnkem, pouzdry vidlic, krytem fetézu, rdmem, pouzdrem svétlometu,
nadrzi, nosi¢em sedadla a dalSich diive nanesenych dilti. Nastésti nemusely byt dily obrouseny
na kov, ale pouze povrch. Kdybych mél znovu délat renovaci néjaké motorky, tak bych po
piskovani hned vSechny dily nastiikal plnicem a nemusel bych feSit epoxidovou barvu

a nasledné jeji brouseni.

34



5.11. Opravaramu

Jak jsem jiz psal na zacatku nckteré dily
byly poskozené, nebylo tomu jinak ani u rdmu.
Ovsem nejednalo se o velké poSkozeni. Na ramu
chybély drzéky na kastliky a drzak, co je spojen
S tlumicem fizeni. Bylo vidét, Ze misto bylo diive
svafované.

Nejdiive bylo potieba odstranit staré
zbytky drzakl, ktomu jsem pouzil Uhlovou
brusku. Dale bylo potieba schnat plisky
odpovidajici ptivodnim. Nasledovalo nastaveni
zadnich drzaku kastlikt do spravné polohy. Po
naméfeni se do pliskl vyvrtaly diry @6 . Pomoci
dilciku pro zajiSténi spravné polohy vrtaka

a pomoci Sroubovitého vrtaku se udélala dira. Po

vyvrtani dér do pliskd se mohlo svafovat, ovsem ) ) ) ,
Obrdazek 49 Ram po opravé a renovaci

nam nefungovala svarecka, atak mij otec vzal

ram do prace, kde se svafovani uz povedlo, navic bylo délané zkusenym pracovnikem, 1ze tedy

predpokladat vyssi kvalitu a pevnost svaru, nez kdybych to délal ja.

5.12. Renovace sedacek

Renovaci sedacek jsem ftesil hned po
demontaZi. Demontované sedadla jsem jel ukazat
nasemu znamému, ktery se Zivi jako ¢alounik. Po jeho

navstéveé, mé Cekalo odstranéni starého ¢alounéného

potahu, ten byl pfichycen k plechu pomoci nyti.
Sedacka se skladd zkozenkového potahu, filcu stavu_

a plecht sedadel. Nejdiive jsem odvrtal vSechny nyty B
Z obou plechti sedadel. Nasledn¢ jsem sundal stary
potah a vyndal stary filc. Jak potah i filc byly ve

Spatném stavu a nebylo mozné je jiz znovu pouzit.

Kdyz ztstaly samotné plechy sedadel ukazalo se, Ze je

i

plech na jednom mist¢ praskly. Jedind mozna oprava (,.i-ck 50 piechy sedadel po lakovini
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byla svateni, atak vzal plech mj tata do prace a jeho kolega
ho zavafril. Nasledn¢ jsem misto obrousil a podafilo se to
udélat dokonce tak, Ze nyni neni znat, ze by tam n&jaka
prasklina, kdy byla. Oba plechy jsem musel pfipravit na
lakovani. Povrch jsem obrousil vibracni bruskou
a smirkovym papirem. Sedivou barvu jsem nanesl pomoci
spreje, kde jsem postupné nanesl tii vrstvy. Pii lakovani

jsem fesil ucpani dér a zavitu, to jsem vyiesil, ze jsem do

Obrazek 52 Predni sedadlo po renovaci

dér zaSrouboval Sroub a na zavit dal matici. Po zaschnuti laku jsem

plechy odvezl zase k ¢alounikovi, ktery dal na plechy novy
a pohodlny filc a povlékl sedacku ¢ernou kozenkou. Diive se potah
k plechu obsival, ale to by bylo pfili§ pracné a také drahé, proto se
potah pfipevnil k plechu pomoci specialnich ¢alounickych sponek.

Nové sedlo na tento typ motorky stoji normalné asi 2000 K¢&. Zabyva

se tim naptiklad firma Veteran sedla, ktera §ije pfesné repliky sedadel

na veterany. Firma se jezdi prezentovat a také proddvat na burzu

Vv Chotusicich.

5.13. ZkuSebni kompletace

Obrazek 53 Calounény potah

Pted samotnym lakovanim veskerych dili je potfeba motocykl zkuSebné sestrojit. Je

nutné, aby vse sedélo a bylo, jak ma. Pomalu
jsem montoval dily na rdm, zacal jsem zadnimi
teleskopy, levou a pravou skiifikou, nasledné
jsem smontoval vidlice s pfednim svétlem
a fiditky. Nasledoval drzak sedacky, nadrz,
pfedni blatnik, zadni blatnik s nosi¢em.
Zejména blatniky bylo potieba vyrovnat ale
i skiinky. Pfisla montdz kol, to byl trochu
kamen trazu, protoZe se ukézalo, Ze po staZeni

pfedni i zadni osy se kola neto¢i. Po demontaZzi

Obrazek 54 Zkusebni montaz motocyklu

kol jsem hledal pfic¢inu, nejdiive jsem zkousel pomoci zavitové ty¢e a dvou matic stdhnout

loziska, ale kola se tocila. Pfi¢inou se ukazaly prohnuté vnéjsi prachovky kol, které jsem koupil

nové. Nasledné jsem cely motocykl zase demontoval az na holy ram.
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5.14. Zinkovani

Zinkovani je tradi¢ni uprava povrcht kovi. Zinkovat 1ze nasledujicimi zpiisoby: Zarove,
galvanicky (elektrolyzou), metalizaci, sherardizaci, mechanicky. ,,Zarové zinkovani je
zjednodusen¢ namaceni ocelovych dila do tekutého zinku o rozehtaté teploté¢ 450 °C. Mezi
namacenym dilem a zinkem dojde k reakci a na materidlu se vytvoii ochranny povlak.
Galvanické zinkovani spoc¢iva v tom, Ze ocelovy povrch se nejprve odmasti a pak ocCisti od okuji
a rzi mofenim. Casto se spojuje piediprava s elektrolytickym odmastovanim. Soudasti se
zavési do vodného roztoku zinecnaté soli (elektrolyt) a zapoji se jako katoda ke zdroji
stejnosmérného proudu . Jako anoda se zapoji desky z Cistého zinku (elektrolyticky zinek).
Jakmile se zapoji proud, rozpousti se zinek z anody a ve formé& zinec¢natych iontl putuje ke
katod¢, kde se vyluCuje na povrch zbozi. VEtsi predméty se bézné zaveésuji na haky, zavésy,
mensi predméty (Srouby, matice, podlozky) se pokovuji v bubnech. Ptipravky nebo bubny se
pohybuji mezi riznymi laznémi . Vytvofena vrstva zinku ma velmi jemnozrnnou strukturu a na
povrchu oceli drzi pouze mechanicky. Tloustky povlakl jsou dle norem 3, 5, 8, 12 nebo 20
mikrometrt. Pro tloustky vétsi neZ 15 mikrometri se vice pouziva zarové zinkovani.“ (ACSZ,
2016)3

Zinkovani je korozni ochrana a vytvari i pohledovou vrstvu. Nékteré dily, co se nelakuji

jsem musel né&jakym zplsobem antikorozné

ochranit. Ja jsem si zvolil zinkovani, i kdyz by

1es e,
i idhiai
i
',:‘I‘;MN
oy
’x®

se m¢l pouzit hlavné chrom, ktery se u veterant

i :
pouziva nejvice a vytvaii krasu a Sarm kazdého :;;
motocyklu. Nejdiive jsem hledal firmy e
zabyvajici se chromovanim, které jsem chtél *E{%

HEESEE
upfednostnit, ale v mém okoli Zadné firmy
i ] S

nebyly. Navic m¢ odradila pomérné vysoka ° it
o o Obrdazek 55 Ramecek svetla po zinkovani

cena, ackoliv je to individualni, mé by to vyslo

zhruba na 2 000 K¢ a musel bych na to ¢ekat i nékolik mésict a na to mi nezbyl GipIné ¢as. Proto
jsem zvolil zinkovani. Vyhoda byla, Ze mi znamy v praci dily galvanicky pozinkoval (zinek

obsahoval i pfimési chromu), a nic za to nechtgl.

8 Zdroj citace: , ACSZ. Prirucka Zarového zinkovani [online]. Ostrava, 2016 [cit. 2019-02-
18]. Dostupné z: < http://zarova-zinkovna.mea.cz/upload/ck/files/prirucka-zaroveho-
zinkovani.pdf>.
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5.15. Lakovani

vvvvv

véci. Dobré lakovani tvoii zaklad finalniho
vzhledu motocyklu, proto jsem lakovani chtél

ptenechat odbornikiim. Jelikoz to je moje prvni

renovace, nevédél jsem, na koho se obratit. Obrdzek 58 Hrana predniho blamiku
Nejdiive jsem hledal lakyrniky na internetu, zjistil
jsem, ze v Havlickové Brod¢ je autolakovna, ktera
se zabyva 1 lakovanim veterand, ovSem byli
kapacitné obsazeny. Kontaktoval jsem jest€ jednu
firmu z Jindfichova Hradce, ale se stejnym

vysledkem. Nastésti jsem dostal kontakt na

Milana Sustra, ktery mél rovnéz spousty

Obrdzek 57 Opraveny predni blamik
rozdélanych praci, ale lakovani veterana
neodmitl.

Pted lakovanim ptedchazi oprava dild,
zejména opravy promacklin nebo malych dér.
Spousta dilti si muselo projit kitovanim. Po
naneseni kitu se musi misto pfebrousit, aby to na
laku nebylo vidét. Kitovan byl ptedni blatnik,
kryt fetézu, pouzdra vidlic, upinka fiditek. Dale

byl opravovan ptedni blatnik, jenZ m¢l

poskozenou hranu. Hrana byla ustfihnuta Obrizek 56 Dily v lakovacim boxu
a zkracena o ptiblizn€¢ 2 mm. Nyni nasleduje
samotné lakovani, to probiha v mnoha fazich,
nejdiive se nanese stiikaci tmel, ktery se necha
zaschnout a nasleduje vrchni lak. Lakovani byva
na motocyklu nejdrazsi zalezitosti a cena se
leckdy vysplha ptes hranici 10000 K¢.

Nekteré dily jsem si lakoval doma sam

sprejem. Byly to zejména drobné dily napiiklad

Sroubova zatka s podlozkou, viko zadni brzdy,

Obrazek 59 Dily lakované sprejem

packa zadni 1 pfedni brzdy, zadni svétlo, drzadlo
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tandemového sedadla, rozeta, drzak tandemového sedla. Nasttik byl zhruba v péti vrstvach.

Dale jsem si sam lakoval plechy sedadel nebo tlumice vyfukd.

5.16. Montaz

Po nalakovéani dili a doschnuti laku se za¢ind motocykl kompletovat. Samotnd montaz
nezahrnuje jen montdz velkych dild, ale i drobné dil¢i montaze. Nejdiive jsem zkontroloval
zavity po lakovani, zda nejsou zaneseny
barvou, nasledn¢ jsem  zavity
piekontroloval zavitniky. Poté bylo
nutné zkompletovat hlavové ulozeni
avidlice. Po kompletaci ramu jsem
namontoval zadni tlumice. Nasledné
jsem namontoval levou a pravou
skiiniku. Dal§im montovanym dilem byl

zadni blatnik, kde bylo nutné navést

elektrické kabely zadnfho osvétleni, Lo . s
, . . .. Obrazek 60 Kompletace motocyklu
smontovat zadni svétlo a nasadit nosic.
Nyni nebranilo nic tomu, nasadit rozetu a zadni kolo. Kola jsem radéji olepil paskou, abych
zabranil Skrabancim a poSkozeni laku. U montaZe pfedniho blatniku jsem smontoval pfedni
znacku a blatnik pfimontoval k vidlicim. Nasledovalo nasazeni ptedniho kola. Dal§i operaci
byla montaz sedadla fidice, montdz motoru, stupacek, ptredni lampy, sestrojeni vyfukt

a tlumicu.
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6. Naklady na renovaci

Lesténka na staré laky, technicky benzin, fedidlo
Zakladova barva

Piskovani

Sada Sroubt

Vyplety kol

Loziska

Gumové navlecky stupacek
Tlumic fizeni

Klakson

Rafek kola

Duse

Manzety a objimky

Tahlo zadni brzdy

Odrazka, zatka tiditek, guma pod svétlo, priichodka piedni lampy

Kolena vyfuku

Pneu

Plexisklo zadniho svétla, drzéky spz
Vypleteni a vycentrovani kol

Lem kola, Stitek

Karburator

Maznicky

Srouby kastliku

Segrovky (pojistné krouzky)
Krytky zadnich kluzaka

Gumovy doraz do zadnich kluzakt
Gumov¢ tésnéni, prichodka
Pouzdra do vidlic

PruZina sedadla

Sponky

Cep sedadla

Plynové rukojet’

Parabola svétla
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600 K¢
400 K&
2000 K¢
1900 K¢
880 K¢
240 K¢
330 K¢
245 K¢
400 K¢
1050 K¢
525 K¢
450 K¢
170 K¢
320 K¢
1800 K¢
2050 K¢
50 K¢
400 K¢
200 K¢
850 k¢
75 Ké
200 K¢
90 K¢
182 K¢
80 K¢
70 K¢
600 K¢
400 K¢
90 K¢
100 K¢
530 K¢
1050 K¢



Ptedni osa

Ptepinac svétla

Lepidlo Loctite
Elektroinstalace

Lakovani, klempifska prace
Osa zadniho kola
Soudeckové rukojeti
Krytka zadniho a ptedniho kola
Palivovy kohout

Ptepinac svétel

Lepeni brzdového oblozeni
Trny stupacek

Drzaky stupacek

Stupacky

Zachyt stojanku

Guma pod zadni svétlo
Packy tiditek

Bowdeny

Renovace sedadel

Celkem
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385 K¢
946 K¢
500 K¢
400 K&
12 000 K&
460 K¢
150 K¢
330 K¢
700 k¢
400 K¢
240 K¢
500 K¢
240 K¢
300 K¢
55 K¢

60 K&
350 K¢
430 K¢
1100 K¢
38 373 K¢



Zavér

Ma roénikova prace se zabyva v prvni &asti historii znacky CZ. Prace se zaméfuje na
zahajeni vyroby spole¢nosti. V praci jsou zminky o prvnich kolech, motokolech a nasledné
motocykll. V praci je obecné sepsand veskera predvale¢na fada vyrobce s obrazky. Nasleduje
povalecna vyroba tzv. lidova fada, u téchto motocykll jsem se zabyval podrobnéjSim popisem,
protoze tyto motorky pfedchazely mému typu 150 C, ktery postupnym vyvojem vychazi uz od
prvniho motocyklu této fady, kde vyvojovymi zménami vznika posledni model této série. Dale
jsou v mé praci zminény vyznamné osobnosti spjaté se znackou CZ, ja si vybral zakladatelé
zbrojovky a vyznamného architekta Karla Bublu a velmi Sikovného konstruktéra Jaroslava
Frantiska Kocha. Diive jsem véd¢l, ze Jaroslav Frantisek Koch je spojen s ¢eskym motorismem,
ale po nastudovani vice informaci jsem zjistil, jaka to byla skute¢né vyznamna osobnost nejen
v CZ, ale v celém &eském motorismu.

Druhou ¢&asti mé prace je renovace motocyklu CZ 150 C (kromé motoru). Kde bylo
ukolem vytvoftit vyrobni dokumentaci (vyrobni postupy renovovanych dilt1). Cilem prace bylo
provést renovaci ramu, kol a karoserii motocyklii. Navrhnout postup renovace a vytvofit
technologické postupy renovace.

Jelikoz to je moje prvni renovace motocyklu nebylo viibec lehké praci dokoncit. Kdyz
jsem si vybral téma mé rocnikové prace, netusil jsem, co to vSechno obnasi a jak to bude
narocné. Spousta lidi mi nevéfila a zrazovala, ale ja jsem chtél ukéazat, Ze to dotdhnu do konce.
Motorku jsem nemél doma, ale musel jsem za ni jezdit ke svému otci do Humpolce, kde jsem
v garazi na ni ustavicné pracoval. K dispozici jsem mél zakladni nafadi, nemél jsem
profesionalni néstroje potfebné k renovacim, proto jsem V nékterych situacich vyuzil sluzeb
znamych, co jsou na to 1épe piipraveni. K tatovi jsem jezdil kazdy volny vikend, abych toho
mohl co nejvice udé€lat. Pokud bych mél spocitat straveny ¢as na tvorbé celé mé ro¢nikové prace
dostanu se k 300 hodinam a k tomu praci mého otce, za kterou jsem opravdu vdécny. Prace na
renovaci nespociva jen v manualni podobé, ale i v hledani veSkerych informaci o motorce ¢i
postupech. Nez jsem z renovaci zacal nevédél jsem, jak pfi urcitych operacich postupovat.
Neznal jsem terminologii, ktera se pfi renovacich pouziva. Jak jsem jiz zminoval je to moje
prvni renovace, a je mozné, ze kritici by si nasli drobné nedostatky. Tato renovace je pro mé
nova zkusenost, naucil jsem se spousta novych véci, seznamil se s novymi lidmi. Renovace mé

uvedla do svéta veteranu a ja véfim, ze toto neni moje posledni renovace.
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Kone¢na podoba motocyklu bude piedstavena pii obhajobach. Fotografie vysledku
prace jsem z diitvodu nedostatku ¢asu, nezahrnul do pisemné ¢asti prace. Na hlavni renovované
dily jsou vypracované postupy renovaci, nachdzejici se v prilohdch. Ty nejzajimavéjsi postupy

jsou sepsany v hlavni ¢asti prace.
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Priloha ¢.1

Obrazek 61Motocykl pred renovaci
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Obrdzek 62 Motocykl po renovaci
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Priloha ¢.3

Dvoutakeni jednovilec. Vykon 4,8-5,75 KS,
Rychlest 80-85 km/hod.
S e NEJLEPS[LEHKE DVOUTAKTY SVETA
Viha 90 kg. vzbuzujici respekt siln&jSich kubatur. Typ 150

Délka 1960 mm, vytka 980 mm, §ifka 680 mm,

vhodny pro jizdu v tandemu,
3 rychlostnl pFevody.

Obrdazek 63 Reklamni plakat CZ 150 C
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Priloha ¢.4
Pi‘ehled motocykli vyrobenych CZ do roku 1953

Objem

Maximalni rychlost

Typ Nazev (cm?) (km/h) Rok vyroby
typ 76 Kaktus 76 35 1932-1933
typ 98 motokolo 98 45 1933-1935
typ 98 motokolo 98 60 1937-1939
typ 98 Holand’an* 08 65 1938-1940
CZ 150 prototyp 147 80 1933
¢z 175 Sta”daég’oftp“ia" 172,5 80 1934-1939
¢Z 250 Tourist 247 95 1936-1939
CZ 250 Sport 247 100 1937-1946
CZ 350 Sport, Tourist 345 100 1938-1940
¢Z 500 494 115 1938-1940
CZAUS 123 75 1945-1946
CZBQS 1232 75 1947-1948
CZ 1251 123,2 75 1948-1949
CZCUS 1232 75 1949-1950
CZCISO 148 85 1950-1953

Tabulka 2 Prehled vyroby motocyklit do roku 1953
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Priloha ¢.5

Technické idaje CZ 150 C

rok vyroby | 1950-1953
motor 148 ccm, 57/58 mm ﬁvoudoby, vratné vyplachovani se sainim do
arteru
, 4,8 Kw (6 k) / 4500 ot.
vykon -
/min
ram trubkovy trubkovy, svafovany
vidlice teleskopicka tlumic fizeni
, . jednopruzinové, sefiditelné, gumovy potah, poté
sedlo vikyvné kozeny a koZenkovy
mazani smési 1:20
, . v setrvaénikové magdynamo s baterii a

el. vyzbroj Cz usmeérnovacem 6 V, 25 W

reflektor Cz 130 s vestavénym tachometrem

karburdtor | Jikov 2918 HC lvi.ry‘l.:(v)vany, difuzor 18 mm, s vlhkym
clsticem

nadrz 121 sedlova

prevody 3

fazeni nozni s kontrolou na karteru

spojka v oleji pétilamelova

pohon primar retéz 3/8 x 3/8% — 50 ¢lanku

, fetéz 1/2 x 5/16, 110 ¢lankd, 18 (17) 44
sekundar :

zubu

pneu 2,75 x 19%

brzdy 2 celistové 0125 mm

barva cerna s bilym linkovanim, vyvozni rovnéz
cervenad se zlatou linkou

vaha 90 kg

rozméry délka/sirka/vyska 1960/680/980 mm

maximalni 85 km/h

rychlost

prvni cena | 10000 K¢

spotieba 2,8 1 na 100 km

Tabulka 3 Technické iidaje CZ 150C
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