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ProcC tramvaje?

Tramvaje jsou objektem mého nadseni jiz od détstvi. Nevim jak to popsat, ale tramvaje pro
mé prosté maji své kouzlo a jsou svym zpiisobem krasné. Vzdy jsem je pouzival radsi nez
autobusy a postupné jsem se o nich s nadSenim vice dozvidal. Hluboko v mé mysli lituji lidi,
ktefi bydli jen u autobusové linky. Postupem ¢asu jsem ale doSel k poznani, ze systém MHD
musi fungovat jako celek, kde kazdy ¢lanek ma své opodstatnéni a misto urceni.

Tramvaje jsou soucasti kazdodenniho Zivota vét§ich mést v Ceské republice. Jsme na né
zvykli a povazujeme je za samoziejmost. Neni tomu tak vSak vSude a v této praci si budeme
vypravét pro€. S novymi moznostmi informacniho véku jsem zacal s hriizou zjiStovat krutou
pravdu, Ze 1 dnes se ru$i tramvajové provozy. Velmi rdd porovnavam systétmy MHD
vV riznych méstech. Vim, Ze mnoho tramvajovych systémi bylo dfive zruSeno pirevazné
v USA a zapadni Evropé&. Ale loniska zprava o zrusSeni tramvajového provozu ve vysp€lé zemi
kousek od naSich severnich hranic mé velmi zaskocila. To se totiz dopravni nadSenec, ktery
hleda udrzitelnd dopravni feSeni, musi ptat: Proc?

A proto se v této praci podivame do mest, kde to jde s tramvajemi z kopce. Vysvétlime si,
pro¢ maji tramvaje tolik vyhod proti jinym druhitim MHD a co jejich existence ¢i neexistence
pro mésta znamend. V mnoha meéstech zmoudfeli a tramvaje opét do ulic vraceji. Také
nahlédneme do Prahy, kde se pokusim zhodnotit situaci zdejSiho systému MHD.

Co dokaze MHD?

Automobil se stal symbolem komfortu, svobody a pokroku. Autem se mtzu dostat, kdy chci a
kam chei. Miliony lidi pracujicich v automobilovém primyslu pfemeénili auto ve zbozi
dostupné skoro kazdému. Technickd uroven aut se vyviji stejn¢ tak jako Setrnost jejich
motorti. Automobilismus se velice rozsifil a zménil nas§ Zivotni styl. Preménil ulice ze
spolecenskych prostor na dopravni tepny a tim izoloval spole¢nost. Automobilismus nema
kvalitativni meze, ale kvantitativni ano. Velka mésta by nemohla fungovat, kdyby vSichni
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jezdili auty. Nebo ano, ale za cenu obrovskych zaborti prostoru a izolovéani spole¢nosti. V Los
Angeles doprava zabira tiicet procent plochy mésta. Cas, jak dlouho trvad dostat se ze
satelitniho méstecka do centra, se tam nepocita v kilometrech, ale minutach.

MHD dokaze zajistit opravdovou mobilitu dokonce i lidem neschopnym fizeni automobilu.
Zavislost déti na rodicich, které je odvezou rano do Skoly, je politovanihodna. MHD umi
zajistit mobilitu pfi mnohem niz§im poskozovani prostfedi nez individudlni automobilova
doprava (IAD). Jeji prostiedky uvezou vic lidi a tim zabiraji min mista v ulicich. Také netvofi
tak rychle zacpy. Prostorova ndro¢nost MHD je asi desetkrat mens$i nez narocnost u IAD.
Energetickd narocnost také neni zanedbatelna. Piihlédneme li k poctu pfepravenych osob, tak
prostiedek MHD na kilometr spotfebuje dva a ptilkrat méné energie nez auto. V soucasné
dob¢ zije na svét€¢ sedm miliard lidi. VétSina z miliardy aut se pouziva ve vyspélych zemich.
Kdyby se pomér aut k po¢tu obyvatel rozsitil i v rozvojovych zemich na troven rozvinutych
zemi, jezdily by asi Ctyfi miliardy aut. Automobilismus tedy neni problém jen z lokélniho
hlediska, ale i z globalniho. Planeta mize uzivit sedm miliard lidi, ale ne jejich auta. UZ dnes
pestovani biopaliv zdrazuje ceny potravin. Plodiny pouzivané na biopaliva vytlacuji ty
tradi¢ni.

e |AD je 10x prostorové narocné;jsi nez MHD ve vztahu k poctu pfepravenych osob

e |AD je 2,5x ndroc¢néjsi na spotfebu energie na 1 km nez MHD ve vztahu k poctu

pfepravenych osob

Vefejnd doprava je z¢asti placena cestujicimi a z€asti ji plati kraje za vefejnou sluzbu. Ve
vyspelych zemich lituji chybu, ze se o VHD pfestali starat. V USA polovina obyvatel nemé
k dispozici vetejnou dopravu. U nas nastésti vydrzela dodnes. VHD je provozovana
ve vefejném zajmu. Kraj musi podle zakona zajistit zakladni dopravni obsluznost. To ma
logicky divod. Velké mésto bez MHD si pfedstavte jako mrakodrap bez vytahu. Kdo by
v ném chtél bydlet? Kolik by stdlo najemné? V Praze se naklady na jednu zprimérovanou
jizdu jednoho cestujiciho pohybuji mezi 10 a 15 K¢&. Jednordzové jizdenky jsou tedy
nastavené tak, aby pfinaSely zisk uz od cestujiciho. VétSina lidi ale pouziva ptedplatné
kupony. MHD je ale dllezita pro celé mésto a tak ji mésto plati za vefejnou sluzbu. Vysledek
je, ze jen 30% trzeb DPP je z jizdného a zbytek pokryje platba za sluZzbu ve vefejném zajmu.
MHD hraje pfi rozvoji mést velkou roli. Hodi se spiSe do hustéji zastavénych oblasti.
Suburbanismus se stal jednim z divodt ruseni tramvajovych systémil v zédpadnich zemich.
Bez MHD se totiz mésto natahuje do zbyte¢né velké plochy, ztraci své spolecenské funkce a
ke zlepSeni mobility nedochazi. Jen ke zvySeni mobilni svobody i1 energetické a prostorové
narocnosti dopravy. Zvlasté kolejové druhy MHD dokaZzou lokalitu rozvijet pozitivné. Stavaji
se stabilni rozvojovou osou tzemi.

Obyvatelé si vybiraji druh dopravy podle podminek, které maji k jeho pouziti. Na pfedmésti si
spiSe vyberou dalnici, v méstské zastavbé ma Sanci MHD. Podle toho, jaké podminky
poskytneme kterému druhu dopravy, se bude onen druh rozvijet. Naptiklad rozsifovani silnic
a stavba tunelli nevytesi dopravni problémy. Aut sice ubude v ptivodné zatizenych ulicich, ale
nové se naldkaji na novou silnici. Tento jev dopravni indukce vychazi z ptirozeného vztahu
nabidky a poptavky a musi se s nim pocitat v izemnim pldnovani.
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Fakta

prostredi nez IAD(prostorova a energeticka narocnost)
* Tramvaje — verejné prospesny a vysoce cenny systém MHD,
ktery poskytuje mnoho vyhod oproti jinym druhdm MHD
 MHD nenivynosna, ale z¢asti dotované ve verejném zajmul.
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Dalsi fakta

Tramvaje jsou vhodné na linky s dostatkem cestujicich

Infrastruktura je viditelnéjsi, nez u autobusu — reklama
Levneéjsi nez metro, drazsi nez autobus — univerzalni reseni

Zabiraji si vlastni prostor a tim jsou preferovanéjsi (autobusy
se snadno ucpou v zacpe, metro je nakladné)

Infrastruktura i vozidla maji delsi zivotnost nez silnicni, ale
jsou drazsi. Musi jit s technickym pokrokem a investovat vcas

Jsou mestotvornym prvkem, rozvijeji lokalitu

Lze je zakomponovat do pésich zon, predvidatelny pohyb
Kde se tramvaje rusi, MHD véetsSinou ztraci cestuijici

Kde se tramvaje obnovuji, MHD prilakava nové cestujici
MHD je podminkou udrziteIného rozvoje velkych mést
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* Ve mésté Ize v jednom jizdnim pruhu za minutu
prepravit 33 lidi autem, 233 na kole a 366 tramvayji.







V dobé vzniku v 19. stoleti byly na technickeé Spicce a byly
nejjednodussim druhem dopravy ve méstech.

Ve stretu s rlstem automobilismu a vyvojem techniky ruseny
Trend prehodnocen v bohatych méstech diky ekologii
V chudsich meéstech ruseni pokracuje
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* 800 tisic obyvatel, velky tramvajovy systém zrusen 2009
* Zastaveni investic, prodej vozovny, Minibusova konkurence
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Strasburk

* Prvni usek otevren 1994, pritahnul do MHD o0 43% vic lidi
* Priklad pro dalSi mésta (Nejen 20 ve Francii)

5 linek, 30 km trati, rozvoj do Némecka, vlakotramvaj

Zklidnéni mésta, P+R, zavedeni pésich zon, cest pro cyklisty
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Gliwice

Asi 200 tis. obyvatel, soucast aglomerace GOP
e Zanedbané koleje a vozy vedly k nahrazeni autobusy

e 1.9.2009 provoz zastaven, protesty, v listopadu referendum
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REFERENDUM

w sprawie odwolania Prezydenta i Rady Miasta Gliwice
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LALIGNE @®
s Tramway D@ en service depuis le 16 décembre 2006,

= = Prolongement du Tramway D@ jusqu’a la porte de la Chapelle,
soumis & enguéte publique.

Atelier-garage.
Station sans correspondance avec le réseau ferré.

Station en correspondance avec des lignes de métro ou de RER.

(ONoX N |

Cor Porte de Vi

La majorité des stations sont en correspondance
avec une ou plusieurs lignes de bus parisiennes et de banlieue.

Les noms de stations sont provisoires.
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"' Tomas Chalupa
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141 km zachovalé tramvajové site, ,tramvajova oaza“
 komunismus paradoxné pomohl, trosku ruseni, max. 159 km
* Plany velké, podpora MHD jen slovni, zbytecna megalomanie
* Doplnéni metrem, podfinancovani MHD na ukor IAD

budoucnost




ROZV0J TRAMVAJOVE SITE

1. Trat Partyzanska - Trojska
délka cca 0,8 km

2. Trat Podbaba - €D Podbaba
délka cca 0,7 km

3. Trat Barrandov - Holyné

- Slivenec délka 1,8 km
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4, Trat Vinohradska - Sidlisté Malesice
délka 2,4 km
5. Trat Na Florenci
6. Trat Zlichov - Dvorce dclka 0,8 km
7. Trat Na Veseli - Pankrac délka 0,5 km
8. Trat Pankrac - Budéjovicka - Dvorce
délka 39 km
9. Trat Kobylisy - Sidlisté Bohnice
délka 6 km
10. Trat Sidlisté Modrany
- Sidlisté Libus - Nové Dvory
délka 6 km
11. Trat €D Podbaba - Suchdol
délka 4 km
12. Trat VrSovicka - Chodovska

Praha 1

C

e Prahall délka 3 km
13. Trat Sporilov - Chodovec - Opatov
Ujezd délka 3,6 km
A = T oels

INFOGRAFIKA DENIK / MATEJ BOSINA




Tramvaje sdili zacpu s auty v Petrohradeé. Byval to nejvetsi
systém na svété (350 km). Po roce 1990 byl podstatné
nepromyslené redukovan, zastarava a je nerespektovan
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%&QR__C__ Share your point of view

* Rumunskd Constanta na bfezich Cerného mofte zrusila svQj tramvajovy
systém z roku 1980 pry kvuli hluénosti tramvaji, nenavidénou tramvaj
nahrazuji v Rumunsku autobusy i s podporou evropskych fondu!
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| novy tramvajovy systém — otevre se v roce
2011, ¢ast obyvatel protestovala kvuli dlouho trvajicim pracim
v centru meésta.
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Mésta obnovujici tramvaje: 20 mést ve Francii (Strasburk, Pafiz, Le
Mans, Marseilles,...), Dublin, Barcelona, Londyn, USA: Portland,
Cincinati, Phoenix, Washington D.C., i v severni Africe: Tunis, 3
mesta v Alzirsku, Jeruzalém, mnoho meést planuje...

Rocné obnoveny 2-3 systémy, cca 100 km novych trati...
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/droje:

Jifi Pohl, Principy a trendy v tramvajové dopravée
Programové prohlaseni rady HMP pro obdobi 2006 - 2010
www.dopravni.net

MF Dnes

www.trolejbusyvpraze.net

Ro¢enka dopravy Praha 2008, UDI Praha
Film Home

www.auto-mat.cz

http://www.vrntram.org/

www.vizeprodopravuvpraze.cz

http://www.trams-in-france.net/

www.referendumegliwice.pl

WWW.NOrC.CZ

www.youtube.com

http://ymtram.mashke.org/

www.wikipedia.org
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