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Uvod

Rozzétené kluci¢i oCi pozorné sleduji kazdy pohyb rychlého stroje, ruce pevné sviraji dalkové
ovladani a se zatajenym dechem vede chlapec model bezpecné do cile... RC automobil vSak
neslouzi pouze na hrani déti a 1 nékterych dospélych, v dnesni dobé se s nim potadaji rizné
soutéze 1 mistrovstvi jako u béznych aut. Déle v§ak muze slouzit k ovéfeni konstruk¢nich
feSeni a napadu na modelu. Pokud funguji na néj, je velky predpoklad, ze dané feSeni bude
fungovat i na skute¢ném automobilu.



1. Historie

A& se to zda nelogické, ale prvni model samohybu vznikl mnohem dfive, nez se po
ptasnych cestach rozjel prvni skute€ny automobil. Jiz v sedmnéctém stoleti, v roce 1681
sestrojil jezuicky misionat pater Ferdinand Verbiest v Pekingu jezdici hracku jako darek
¢inskému cisafi Kchang-Si. Ve Verbiestové dile Astronomia Europaca, které vyslo v roce
1687 v Dilingeru, je tento model popsan jako asi Sedesat centimetr dlouhy vozik s ohnistém,
nad kterym byl zavéSen meédény kotlik, Vznikajici para mohla z nddoby unikat jen jedinym
otvorem, tryskou na vétrnik upevnény na htideli nad koly. Pohyb hiidele se pak pfenasel na
napravu voziku.

Model Verbiestovy
turbiny

RC automobily nevznikly z "Cista jasna", nejprve se objevovaly tfi typy pohonu:
pruzinovymi stroji, setrvaénikem a turbinou. Tyto pohony ovSem zarucovaly pouze Ze se
automobil rozjede smérem ktery mu zpocatku urcime, dale pak se neda ovladat. Proto se zacal
uvazovat o radiem fizenych automobilech.

Nejveétsi pokrok nastal v Sedesatych letech dvacatého stoleti, kdy byl na komer¢ni trh
uveden prvni model RC auta Ferrari 250LM v méfitku 1:12. Toto auto vSak bylo délané na
autodrahu a tudiz jezdilo na pfedem urcené draze..

23914 Ferrari 250 LM



V roce 1970 vétSina tehdejSich firem se zabyvala vyrobou automobilt pro autodrahy.
Autodraha vsak zacinala ubyvat na popularit a tak hodn¢ firem se zacalo zajimat o vyrobu
radiem pohanéného automobilu.

1.1.Tamiya

V roce 1976, japonska firma Tamiya , ktera byla znama pro své slozit¢ detailni
plastikové modely, vydala fadu elegantni a vysoce detailni, ale mechanicky jednoduchy
elektrickych modelt aut na silnici, které byly prodany jako "vhodné pro radiové tizeni".
Ackoli pomérné drahé na nékup, se prodavaly velmi rychle.

Tamiya brzy zacal produkovat vice ucelové dalkove fizené¢ modely auta a byla prvni,
kdo zhotovil off-road viiz, ktery mél skutecny systém odpruzeni. Tato skute¢nost
zaznamenala to, ze radiem-fizené automobily nejsou omezeny jen na asfalt a hladké povrchy,
ale mohl byt fizen prakticky kdekoli.

Prvni opravdovy Tamiya off silni¢nich vozidel byly Sand Scorcher a Rough Rider ,
oba vydali v roce 1979, a to jak na zéklad¢ realistickych ndvrhi. VSechny tyto modely byly
realistické, odolné, veskeré dily mohou byt zménény a jednoduse opraveny.

V dnesni dob¢ znacka Tamiya patii k nejznaméjSim a nejrozsirenéjs§im vyrobcti RC aut na
svete.




2. EFRA

Evropska federace RC modeli aut (European Federation of Radio Operated model
Automobiles) se sidlem v Svédsku kterd se zabyva zavody modeltl a na jejich oficialnich
strankach muzete nahlédnout i do sin¢ slavy Evropského Sampionatu potadaného od roku
1974. EFRA sdruzuje 35 stat a reprezentuje Evropu v IFMAR, coZ je mezinarodni federace
zavodi RC modelt exitujici od roku 1979.

3. RC automobil- obecna definice

Oznaceni RC pochdzi z anglictiny a znamena Radio Controlled = radiem ovladané.
Mohou byt ovladané ve vzdalenosti az stovek metrti.

Modely osobnich a zavodnich automobili se délaji prevazné v méfitkach 1:5, 1:8,
1:10. Tato méftitka se pouZzivaji pro soutézni modely a vSechny potfebné komponenty jsou
vyrabény a prodavany v daném méfitku.

Modely se velice ptiblizuji skutecnému autu. Mohou byt vybaveny funkénim
podvozkem s napravami, diferencialy, odpruzeni v¢etné tlumi¢i, brzdami a fizenim. Pohon
muze byt bud’ elektromotorem, nebo spalovacim motorem, takZe maji i nadrz na palivo a
startér. Elektrické vozy jsou obecné povazovany za jednodussi pro novacky nez vozy na
palivo. Ty vyZaduji vetsi naroky na drzbu modelu.

Rychlost model je prakticky stejna jako u jejich velkych vzora. Nékteré modely vozi
dosahuji rychlosti ptevysujici 100 km/h. Jejich fizeni vyzaduje urcity trénink a udrZzovani
provozuschopnosti modelti se piili§ nelisi od skute¢nych aut.

Pokud se modely pouzivaji pro zdvodéni, musi byt vybaveny nékterymi pfedepsanymi
komponenty a nékteré musi byt jen od jednoho pfedepsan¢ho vyrobce. Modelafti, pouzivajici
tyto modely, jsou vétSinou sdruZeni v klubech, kde mivaji vybudovanou urcitou typ traté
(asfalt nebo nezpevnénou), podle toho jako kategorii dany klub jezdi.

Pro uréité kategorie modelii je roéné vypsano nékolik zavodi v ramci mistrovstvi CR
nebo né&jakého poharu (naptiklad je to zmenSena obdoba seridlu F1). Pro zdjemce o danou
kategorii je nutné prostudovat si ptislusné predpisy pro stavbu a provoz modela.

Je tfeba dodat, Ze nejde o Zadnou levnou zélezitost. Na potizeni modely a jeho provozovani
behem sezdny je tieba pocitat s desetitisice korun.



4. Rozdéleni

RC auta mazeme rozdélit podle ur€itych kritérii jaky jsou: druh povrchu na kterém
jezdi, na kolik kol jsou pohanéna, podle druhu pohonu a jejich méfitka. Tyto kritéria se mezi
sebou propojuji.

4.1.Podle poctu hnanych naprav
4.1.1. 2WD

Automobily pohanéné pouze na jednu napravu bud’'to na piedni, nebo zadni.Tento typ
pohonu se spise vyuziva u On-road modela.

4.1.2. 4WD

Automobily pohanéné na ob¢ napravy. Tento typ pohonu je vyuzivan u Off-road
modelid. AvSak se zacina uzivat i u On-road modeltl, protoZe vozim zvysuje akceleraci a vozy
maji lepsi pfilnavost.

4.2.Podle druhu pohonu

4.2.1. Elektromotor

Elektromotor je napajen baterii, takze je
Casté, ze Clovek 10-15 minut jezdi a poté 30-60
minut dobiji baterii. To 1ze ovSem vyfesit
nakupem dalsi baterie pfipadné lepsi nabijeci
soustavy. Elektromotor mize byt stiidavy nebo
stejnosmérny. Hlavnim rozdilem je ucinnost.
To znamena, ze stfidavy motor bude
vykonnéjsi, pfipadné pii porovnani dvou stejné
vykonnych motorti bude sttidavy motor lehci.
Tato vlastnost je ov§em vykoupena vyssi cenou
motoru. DalSim faktorem, na ktery je tfeba brat
ohled, jsou uhliky, u stejnosmérnych motorti
dochazi k jejich opotiebeni a je tfeba je obcas
vymeénit, zatimco stfidavy motor uhliky viibec
nema (tzv. brushless motor). Motor je ovlada
tzv. Regulatorem ktery mu fika jak rychle se
ma tocit, ale o tom az dale.

4.2.2. Spalovaci motory

Auta se spalovacim motorem jsou pohanéna speciadlnim palivem, které ,,néco* stoji, odménou
je ovSem vyssi rychlost. Behem dopliiovani paliva musi clovék dbat na urcité ,,dobré mravy*
tzn. vSechno fadné ocistit a dbat vice na bezpecnost. Dal§im faktorem je také to, kde chceme
auto provozovat, u spalovaciho motoru je nutné pocitat s ur€itymi zplodinami, takZe jezdit s
nim doma v pokoji nemusi byt upln¢ pfijemné.Tyto motory jsou ovladany karburatorem.
Obecné lze fici, Ze auta se spalovacim motorem jsou urcena pro pokrocilejsi uzivatele, kteti
dokazou Iépe vychutnat pocit z jizdy.Tyto motory se déle déli na Nitro a benzinové.



4.2.2.1. Nitro

taktéz. Palivo-pohdnél motory umoznuji modely aut dosahnout té nejvyssi
rychlosti.Maximalni vykon je obvykle dosazeno ve sttedovych az vysokych rychlostech, a
mirné pomalejs$i odezva plynu. Elektromotory efektivné produkovat
okamzity to¢ivy moment, zatimco motorim nitro
chvili trv4, nez se motor hiidele a spojky spoji. Nitro
pohanéna auta mohou tankovat a vratil se do akce
behem nékolika sekund, na rozdil od elektriky, ktefi
potiebuji odstranit karoserie a az poté nahradit vybité
baterie. Nitro auta jsou chlazeny nékteré vzduchem,
nckteré oleje ve smési s palivem a mohou byt
provozovany trvale bez nutnosti prestavky na ochlazeni
za predpokladu, Ze jsou spravné naladéni.

Zvuk motoru a celkoveé vyssi
rychlosti jsou hlavnim divod pro nitro
nadsence. Ladéni vozidla vyzaduje naucit se
udrzovat optimalni vykon a spotiebu paliva,
a aby se minimalizovalo opotiebeni motoru
a prehfivani. Spusténi motoru bez sefizeni
nebo $patnému sefizeni, mize velmi ublizit
vykonu motoru.

@u
/] ) u‘i)

Udrzba, jako &isténi vzduchového
filtru a obecného ¢isténi, vymeéna
opotiebovanych dilt spojky, spravného
mazani (nutné pro uloZeni na delsi dobu) a
udrzbou jinych motorovych souvisejicich
polozek, jako jsou nahrazeni zhavicich
svicek je pro nezkuseného ¢loveka nelehky
ukol. Kromé toho, nitro motory obvykle
vyzaduji pfestavbu nebo vymeénu po zhruba
5 letech pouzivéni, vzhledem ke ztraté
komprese, kterou 1ze urychlit Spatnym ladéni a prehfivanim.

"
—
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4.2.2.2. Benzinové

Benzinové pohon, také
znamy jako "fuelies" nebo
"gassers", béZi na mix benzinu a
oleje. Stoji mnohem vic nez nitro a
elektrické automobily. Jsou také
mnohem Vvétsi, a proto vyZaduji
mnohem vice prostoru pro spusténi.
Nedosahuji tak vysokych rychlosti
(ve srovnani s nitro a n¢které
elektroinstalacemi), ale maji hodné
energie a nepotiebuji takové
mnozstvi paliva. Postupem ¢asu
naklady na benzinem pohanéné auto
muZou byt niZsi nez pro nitro-
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pohéanéné vozy. Kromé toho, benzinové motory ziidka, pokud viibec nevyzaduji ladéni a maji
velmi dlouhou zivotnost. Tyto plynové vozidel pohdnénych opravdu tykaji jednotlivce, ktery
je vetsi zajem v métitku nez predstavivost. Tyto modely byly populdrni v Evropé vice nez
deset let. V posledni dobé staly jesté vice popularni diky spole¢nosti HPI Racing (USA), ktera
zacala produkovat cenové dostupné a vysoce kvalitni vozy.

Podle druhu traté
4.2.3. On-road

On-road jsou auta, jejichz rychlost i technickéd vybava je zamétena na okruhové
zavodéni. U téch je charakteristicka pestrost v nastaveni, pii zavodech téchto aut zalezi jednak
na technické vybave auta, ale také na tom jak je ¢lovek zrucny a zvladne auto naladit,
moznosti je mnoho od volby druhu paliva po nastaveni geometrie podvozku. Dal$i moznosti

je tzv. stadium, tyto auta jsou urcitym kompromisem mezi on-road a off-road. Musi dobfe
sedet na rovnych plochéch, ale zaroven musi umét zdolavat lehci terén. U téchto aut se
projevuje kreativita, hodné véci si totiz mize ¢lovék udé€lat sim, naptiklad rizné narazniky a
vyztuhy.

4.2.3.1. Drift

Tyto automobily nemaji zddné, nebo maji minimalni odpruzeni. A pro¢? protoze to

------

vétsinou bokem. U téchto vozu je kladen diraz na silu motoru a rychlosti zataceni.
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4.2.4. Off-road

Off-road auta jsou urc¢ena pro zavody v terénu. V podstaté jsou idedlni pro zacinajici
modelafe, protoze je to piesné to auto, se kterym muizete bez starosti vybéhnout na dvorek bez
obav o to, abyste auto néjak neposkodili. Dalsi trochu radikéalni skupinou jsou monster trucky.
»Nezastavitelnd* auta, kterd zdolaji jakykoli terén véetné skalnatych povrchu. Jejich dalsi
vyhodou je rozumna finan¢ni dostupnost, nevyhodou je, Ze se v této kategorii nekonaji
oficialni zavody.

4.2.4.1. Expedice

RC expedice je pro modeléfe, které uz
nebavi schazet se n¢kolik let na jedné trati,
objizdet zavody a zavodit. Je to pro lidi, ktefi
maji radi relax, ptirodu a turistiku. Na téchto
automobilech je zajimavé to, Ze neni kladen diraz
na rychlost. Jde o to, aby automobil zdolal
kazdou ptekazku ktera se my naskytne v cesté
(kopec, blato, melky potucek atd...). Traté se
nepiipravuji jako je to u trialu, je to pouze co
priroda ptipravila. Na automobilu je vétSinou piipevnén i funkéni navijak.

4.2.4.2. Trial

Trial je jezdéni extrémnim terénem po vyznacené trati mezi brankami. Trat je vétSinou
pripravena predem. Tyto vozy maji nahon na vSechny napravy s uzamknutyma
diferencialama. Hraje zde roly svétla vyska automobilu.

12



4.3.Podle méritka

Dalo by si fici, Ze méfitko je zakladem pro stavbu modelt. Je to pomér mezi rozmérem

originalu s rozmérem modelu. Pfiklady méftitek: 1:5, 1:8, 1:10, 1:16, atd...

5. Zakladni rozméry RC modelu

Vozidlo je definovano témito zdkladnimi rozméry (viz. obrazek)

Zde jsou na zavodnim vozu Porsche 910 pfiblifeny zakladni rozméry automobilu: A = celkovd délka,
B = celkova 3ifka, C = celkovd wyika, D = rozvor naprav, E = pfevis vpledu, F = previs vzadu, G = svétla
viska. Rozméry jsou platné pro viechna vozidia — pokud ma vozidlo vice ndprav, mira D se udava vicekrét
pro vzdalenost mezi kazdymi sousednimi napravami

13



6. Vlastni realizace RC automobilu

6.1.Pro¢ zrovna RC automobil

Nad tématem mé ro¢nikové prace jsem premyslel dlouho dobu predtim, nez se méli
nahlaSovat témata. RC automobily mé bavily od mého détstvi a rad jsem si s nimi jezdil a hral
si. Zpocatku jsem uvazoval, Ze koupim n¢jaky starsi ojety viiz a v mé praci ho opravim a
pridam fadu vylepSeni. Této myslenky jsem se drzel pomérné dlouho. Avsak kvili nedostatku
financi jsem z této myslenky upustil.

Napadlo mée vSak co si postavit od zakladu svoje vlastni RC auto, které bude pouze
podle mych ptedstav. Tuhle mySlenku jsem konzultoval se zkusenymi jezdci RC vozi ktery
jen ruéné, ze zadné prostiedky ve formé vyrobnich linek a firem nebyli a Ze by to byl pro mé
jako zacatecnika nelehky ukol stvofit viz, ktery bude funkéni a bude myt asponl néco
spole¢ného se skute¢nymi RC vozy.

Nejprve jsem se tohoto faktu zalekl, ale poté jsem nad touto myslenkou zacal
pfemyslet, Ze by to pro m¢ mohla byt vyzva a Ze to teda zkusim.

6.2.Druh vozu

Téma mé prace jsem mél vybrané, ale naskytla se pfedemnou otazka jaky vibec
automobil mam vyrobit. Jaké parametry by mél spliovat. V&dél jsem od zacatku, Ze silni¢ni
viz nebude nic pro mé. Shlédl jsem na internetu par videi a hnedka my bylo jasné, ze vz z
kategorie Off-road bude pro m¢ ten pravy. Podle mé je v terénu vice zabavy, protoZe s vozem
ON-road kdyz zajedete jen do travy, nebo do kaluZe tak mate strach o to, aby se vdm nerozbil.
Coz o vozu Off-road fic nelze.

Z vyse uvedeného ¢lanku vime, jak se déli kategorie Off-road. Ja jsem chtél to
obycejné auto této kategorie a to presnéji Monster trucka, protoze miZe byt vetsi, co se tyce
rozméra a vyrabét mini soucasti to je velmi slozité. Dale jsem fesil pohon jestli 4WD, nebo

vvvvvv

konstrukci. Tak jsem zvolil 2WD s pohonem zadni napravy.

Druh pohonu jsem zatim netesil, protoZe se v mé praci zabyvam pouze napravami
vozu. TakZe nakonec jsem se rozhodl zhotovit RC automobil z kategorie Oft-road 2WD.

6.3.Vyroba RC auta

Od kamarada, ktery vlastni RC automobil, jsem nejprve zjistil, jak takovy
profesionalni RC viiz vypada a podle toho jsem zacal navrhovat a kreslit jednotlivé dily. Na
meftitko jsem nehled€l s toho diivodu, ze si stavim viiz dle svych ptedstav, nedélam to podle
zadného vozu a nehodlam s timto vozem zévodit na riznych mistrovstvich, tudiZ nemusim
dodrzovat urcitéd pravidla rozméry pro urcitou kategorii.

Navrhovani jednotlivych dilu a soucésti trvalo urcity ¢as, aby vSechno ladilo do sebe a
mohlo to byt funkéni. V téchto smérech my pomohl mij zndmy, ktery se v téchto kruzich uz
n¢jaky Cas pohybuje. Podle to se to v§e navrhnout a zhotovit k tomu dokumentaci a mohlo se
pfejit k samostatné vyrobé jednotlivych dili. AvSak nekteré dily by ani neSly zhotovit, nebylo
byli ohromné pracné, takze jsem véci, jako je: tlumice, fadny olej do tlumica, diferencial a
kola musel koupit.
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Cely podvozek jsem chtél udé€lat z nerezu, protoze by se na néj nemusela délat Zadna
uprava co se tyce koroze. Narazil jsem hnedka u prvni sou¢asti (Ramen), tak jsem se rozhodl
automobil zhotovit z ocele.

6.3.1. Ramena

Tuto soucast jsem zacal vyrabét jako prvni. Jak uz jsem zminoval vyse chtél jsem vse
udélat z nerezu. Takze jsem si sehnal pasovinu pottebnych rozmérl a natfezal jsem si ji na
urcity rozmér (dle vykresu). Poté jsem dal do pravého uhle ob¢ fezané strany. Pasovinu jsem
potieboval provrtat zboku vrtadkem @ d=3 mm, aby jsem ji mohl pfipevnit k dal§im
soucCastem. Védél jsem jak je nerez velmi pevnd, ale nebal jsem se toho. VSechno jsem si
nalezité piipravil, pfedvrtal a zacal vrtat. Vrtak tam viibec neSel. Potad se tupil, parkrat se my
1 zlomil. Kdyz uz se podafilo provrtat celou délku 1=30mm, tak vrtak vylezl na strané
pasoviny. A to jsem mél jesté z boku délat M3x0,5 zavit. TakZe bylo jasné Ze do nerezu to
nepujde a proto jsem zvolil ocel, kterd se bude 1épe obrabét a vrtat. Takze jsem si sehnal
pasovinu z oceli a do té se to v§echno povedlo zhotovit. Zkousel jsem diry @ d=3 mm, vrtat
doma ve stojanu a rucni vrtacce, ale jelikoz naSe vrtacka od zacatku co jsme si ji potidily ji
hazi vrtaci hlava a jelikoZ o dilnach ve Skole musim vyrdbét jiné ¢asti, jsem poprosil mého
otce, jestli by my to v praci na sloupové vrtaéce nevyvrtal. Ramena jsem zhotovil z pasoviny
sife 6 mm z diivodu toho aby unesla naraz pii dopadu a byla dostate¢né pevna. Tento dil
ptichycuje kole ke stfedu automobilu a taky se na n¢j montuji tlumice.

-

6.3.2. Odklon kol

U odklonu kol jsem nejprve vahal jestli ho tam mam umistit ¢i ne. Nakonec jsem se
poradil s Pane Flekalem a rozhodly jsme ho tam dal. Bylo to jednoduché. Nastaveni bude
pomoci 2 ty¢i, které budou spojeny pomoci zavitu a pravé zavit my umozni nastavit odklon.

Odklon kola je uhel, kterym se kolo automobilu odklani od svislé osy. Piesnéji
feceno, je to thel mezi svislou osou kola a svislou osou vozidla, divame-li se zepfedu nebo
zezadu. Vyuziva se pii navrhu fizeni nebo néapravy. ' ‘ e
Odklon ovliviiuje ovladatelnost vozidla pti urcité
konstrukci napravy; zejména zaporny odklon
zlepsSuje prilnavost v zatackach. To proto, Ze
nastavuje pneumatiku do vhodnéjsiho uhlu vici
vozovce a sily se pienéseji pies svislou rovinu kola,
namisto pti¢né smykové sily.
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6.3.3. Zadni uchyceni ramen

N 24

Tento dil byl nejspiSe nejslozitéjsi na vyboru, jelikoz se nejprve do polotovaru
40x40x20 musel vysoustruzit domecek na lozisko s drazkou pro segrovku. Toto byl docela
problém, jelikoZz vnej$i primér loZiska d=12 mm a vnitini niz co jsem sehnal byl d4 se fict
"akorad". Jelikoz se dira musela ptedvrtat vrtdkem d=11,5 mm a potom ud¢lat vnitinim
nozem na presnost 0,01 mm v disledku aby loZisko sedé€lo pfesné a nevznikla Zadna vile.
Poté se muselo ptejit na flézku a zfrézovat jednu stanu na 1=26,1 mm a to osové soumérnou
od vysoustruzené diry. Poté odfrézovat zbytek do findlniho tvaru (dle vykresu). Poté pfiSlo na
fadu vyvrtani otvor @ 3 mm pro pfichyceni ramen a odklont kol. Poté stacilo vSe vybrousit
do pekného povrchu.

[ kel

6.3.4. Predni uchyceni ramen, ¢epu Fizeni

Tato soucast se sklada ze 3 dilt a ty se poté jednotlivé svaii. Dily jsou pasovin z
riznou tloustkou a to kvuli uSetfeni hmotnosti. Radius byl nejprve od oka sefiznut ru¢ni
pilkou a poté na Dvoukotoucové brusce dodélan nacisto. Vyenélky slouzi k upevnéni k
ramentim a odklonu kol. Po zhotoveni vSech tfi jednotlivych dilu byla souc¢ast svafena
svareckou TIG.
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6.3.5. Naboje kol do nehnané napravy

Tento dil je specificky v tom, Ze upeviuje kola k zbytku automobilu. Dil je
vysoustruzen z 6-ti hranu o stran¢ a=12 mm, protoze kolo mé 6-ti hranou matici v sob¢ jiz
vylisovanou. Na jedné stran€ ma byt nasazené loZisko s d=6 mm a proto musi byt tato valcova
plocha s patfi¢nou piesnosti zméfena pomoci mikrometru. Z druh¢ strany tohoto dilu je pak
zavit M4x0,5 mm, ten slouZi k zaji$téni matici.

6.3.6. Naboje kol do hnané napravy s unasecem

Tuto soucast predchazelo pomérné velké premysleni. Nejdiive jsem si myslel, ze ji udélam
stejné tak, jako jsem nakonec vymyslel, akord misto pravého zavitu dam levy, kvili tomu aby
si kolo pii zabéru neprotocilo. Ale po dohod¢ s mym otcem, Ze sehnat zavitnik M6x05 LH
skoro nelze, jsme s Panem Flekalem vymysleli zplisob, Ze tam dame klasicky pravy zavit a
opfeme ho o loZisko a na druha stran¢ bude drzet Sestihran v kole. To by mélo bohaté stacit
aby se kolo pfi zabéru neprotocilo.
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6.3.7. Cep Fizeni
Cep fizeni je skoro oby&ejny &ep, ktery zajistuje zataceni kol, aby se mohly otadet kolem
néjaké osy. Na Cepu je ptivaieno rameno pro uchyceni tyce pro fizeni. Na ¢epu je zbrousena

ploska, pro lepsi moznost svaieni s domeckem na lozisko. Skrz tuto plosku je provrtan otvor
d=9 mm, pro nasledné upevnéni naboje kola k loZisku pomoci Sroubu. Skoro u konce je
provrtan otvor. Skrz néj se provlékne zavlacka aby ¢ep nemohl vypadnout.

6.3.8. Domecek loZiska na piedni napravu

Domecek je dilezity v tom, ze skrz lozisko v ném umisténé a Sroub piichycen naboj
kola a tim 1 celé pfedni nehnané kolo. Tuto sou¢ést jsem vyrabél ve Skolnich dilnach, ale
nasledné sem jeden kus omylem ztratil. Zaptj¢il jsem si tedy vhodny niiz pro vnitini praimér a
o vikendu jsem jely k dédovi a ten ma v dilné soustruh. Myslel jsem si, Ze tam domecky
vyrobim. Nasledn¢, kdyZ jsem pfipeviioval zminovany nliz, tak jsem narazil na problém. Ntz
jsem mél jesteé pod osou a potfeboval jsem ho zvednou vys pomoci podlozek a v tom byl
pravé problém. Niz uz nesel zvednou vys v disledku malo placu na nliz v nozové hlavné.
Docela mé to rozhnévalo, ale co jsem mohl délat. Miij otec my nabidl, Ze my s tim pomiiZe a
domecky my v praci zhotovil.
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6.3.9. Cepy pro spojeni ramen a odklonu kol

Tyto dily jsou kulatiny z oceli 0 @ 3 mm na jedné konci je navaiena kulatina o vetSim
priameéru, pouze pro nevypadnuti ¢epu z jedné strany. Na druhé stran€ je udélan zavit M3x0,5
mm. Na zavitu jsou umistény 2 matky. Cep slouzi k tomu, aby piipevnil jednotlivé dily mezi
sebou a aby toto spojeni se mohlo hybat.

6.3.10. Sti‘ed auta piedni a zadni ¢ast

K tomuto dilu jsou pfipevnéna veskera ramena 1 odklony kol a tim pddem jednotlivé napravy
davaji do celku. Navic k tomuto dilu jsou pfipevnény rohy pro uchyceni tlumi¢t. Navic v
zadni ¢asti je upevnén diferencial. V predni ¢asti jsem jednotlivé dily spolu svafil, ale v zadu
jsem potieboval, aby byl diferencial vyndavatelny a proto jsem musel jednotlivé soucasti
pospojovat pomoci Sroubového spoje.
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6.3.11. Rohy pro uchyceni tlumica
Rohy jsou ptipevnény vepiedu i vzadu ke stfedu auta pomoci sroubtl. V jejich vrchni ¢asti
jsou pak ptipevnény tlumice. Tento dil je zhotoven z pletu T=2 mm, aby co nejvice usetfil
hmotnost. Rohy pfedni a zadni jsou rozdilné a to kvili jinému uchyceni.

6.4.Nevyrabéné soucasti.
Tyto dily byli velmi sloZité na vyrobu a nékteré by ani nebylo mozné zhotovit. Bylo je
tudiz rozumné;}si zakoupit.
6.4.1. Matice na kola
Matice slouzi k upevnéni kola k naboji pomoci zavitu.
6.4.2. Diferencial

Diferencial je mechanické zatizeni pracujici na principu planetové prevodovky, jehoz
ucelem je rozdéleni pomeéru otacek (diference otacek) na vystupnich htidelich.

Jeho vyhodou je, Ze je odstranéna situace, kdy by jedno nebo i1 ob¢ kola hnaci napravy
projizdé€la zatacku smykem. Toto feSeni tedy ptispiva k lepsi ptfilnavosti vozidla k podkladu,
zlepSuje stabilitu, ovladatelnost a snizuje opotiebeni pneumatik.

Jeho nevyhodou je, Ze pokud se jedno z kol napravy dotyka povrchu podkladu s
nizkym koeficientem tfeni (napt. led nebo i voda, jemny Stérk, prach) a druhé kolo napravy se
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dotyka podkladu s vyssim tiecim koeficientem (napf. asfalt, beton), dojde pfi rozjedu k
situaci, ze kolo "na led¢" se zacne protacet a kolo "na asfaltu" zistane stat. Rozjezd vozidla v
tomto piipad¢ je komplikovany nebo az nemozny.

Tento diferencial je vyroben z kvalitniho kompozitu a mé unaSece z hliniku. Vyrobce
tvrdi, ze pokud je diferencial spravné sestaven a netece, tak vydrzi v dobré kondici po
dlouhou dobu. Vlastnosti diferencidlu ménite pomoci rizné hustého oleje uvniti diferencidlu.

6.4.3. Kola

Kola jsem shan¢l takova, aby nebyla pro zacatek ptili§ draha a aby byla dost velika.
Tyto kola jsem pofidil jako komplet, véetné disktl, vlozek i gumy. Jen jsem je slepil k sobé¢.
Myslim si, ze to byla dobra volba.
Siitka pneumatiky: 33 mm

Priumér pneumatiky: 87 mm

6.4.4. Tlumice

Na tlumicich pro tento viiz jsem se domlouval se ¢lovékem, ktery mé uz urcité
zkuSenosti. Ten my poradil at’ vybiram podle toho, jak chci myt auto vysoké. Ze na
automobilu, ktery patii do Off-road kategorie nema cenu davat n&jaké malé tlumice. Proto
jsem zvolit tlumice, které budou delsi a budou se hodit k mému vozu. Pfikladam néjaké
parametry.

Parametry: Hlinikové eloxované télo tlumice
Tuningové pruZiny

Stavitelnd tuhost pomoci matic

Délka: 100 mm

Vnitini O pruZiny: 14 mm

Sila vynuti pruZiny: 1.3 mm

Uvnitt tlumice je prostor, kde se plni olej riizné hustoty podle toho jakych chceme
dosahnout vlastnosti. OvSem plnéni ma také svoje zasady a spravnym plnénim miizeme
dosahnout 2 typt tlumica. Tyto rozdily jsou v postupu plnéni.

Prvni typ je Pretlakovy tlumic. Tento tlumi€ se chova tak, zZe kdyZ pistnici zatlaCime
do spodni polohy, tak pist postupné vyjizdi ven. Tento tlumic je vhodny pro On-road vozy a
proto se pro ten mij nehodi.

Druhy typ je Podtlakovy tlumic. Tento tlumic se chova tak, ze kamkoli vysoko
umistime pist tak nam zistava v této poloze. Tento tlumic je vhodny pro Off-road vozy a
proto se na ten mij velmi hodi.

Dale silu odpruzeni miizeme regulovat silou vynuti pruziny, nebo nastaveni tuhosti pomoci
matice.
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7. Pouzita méridla, nastroje, stroje

Stroj

Soustruh

Vrtacka

Frézka

Bruska-magnetka, stolni

Svarecka

Nastroj

Primeér

Vrtak

3:4;5;9;10;11,5;12

Pravy ub. ntiz

Kotoucova fréza

Levy ub. niz

Vnitini niz

Upichovaci niiz

Zavitnik vnitini M3;M6
Zavitnik vnéjsi M3;M4;M6
Pilnik
Pilka na ocel
Meévidla Rozsah

Posuvka oby¢ejna 0-153 mm
Posuvka digitalni 0-153 mm
Pravitko 0-300 mm

Pripravky
Svérak

3-Celistové sklicidlo

4-Celistové skli¢idlo

Magneticky stil

22



Zavér

Téma roc¢nikové prace jsem zvazoval velmi dlouho a myslim si ze jsem si vybral
spravné. Stavba RC auta byla pro m¢ velka vyzva. Uz jen vyrabét a navrhovat jednotlivé dily,
aby do sebe vSechno zapadalo a fungovalo, nebylo jednoduché. Avsak prace mé velmi bavila
a dozvédel jsem se hodné novych poznatkli o RC autech. Do své prace jsem se snazil zahrnou
co nejvetsi ¢ast poznatkl ze Skolniho vyucovani. Vyroba auta byla velmi ¢asové narocna a
obtizna. Myslim si, Ze moji préci jsem zvladnul velmi dobfe.
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Anotace

Ma prace se zabyva Vlastni realizaci RC automobilu. Na zacéatku je popsana historie RC
automobill a je popsan rozvoj jedné znacky. Dale jsem se zabyval rozdélenim RC vozi do
jednotlivych kategorii, podle druhu trati, pohonu atd...Dale jsem se zabyval a podrobné
rozepsal jednotlivé vyrabéné soucasti a dily. Tyto soucdasti jsou vyrabény dle mé vlastni
konstrukce a navrhu. Dily jako diferencial, tlumice a kola jsem ovSem nemohl vyrobit.
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Resumé

Practical realization of the chassis RC car

Topic coursework I considered for a long time and I think I chose correctly.
Construction of RC cars were great challenge for me. Just produce and design the parts to fit
together into each other and work was not easy. However, the work I am very fun and I
learned a lot of new knowledge about RC cars. In my work I have tried to include as much of
the knowledge of school hours. Production of the car was very time consuming and difficult. I
think my work I managed very well.
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